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Batterie per accoppiamento con 


ACCUMULATORI dinamo :: Batterie per avvia- 
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mento dei motori :: Piccoli 
accumulatori leggeri per illumi- 
nazione e per accensione di 
motori a scoppio :: Lanterne 
di sicurezza con accumulatori 

Lampade. tascabili con ac- 
cumulatori :: Fanali per cicio 
con accumulatori 
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Ca Grande Marca Inglese 


CICLI - MOTOCICLI - AUTOMOBILI 


QGOnNn GOMME pUNLOFP 


pi > Crppirtone HUMBER 3'/, HP a 3 velocità - débrajage _- partenza da fermo - trasmis- 
é interne al manubrio - lubrificazione automatica - ra reddamento ad acqua. 
B. - Questo ultimo modello con raffreddamento ad acqua rappresenta la macchina più conii 


se non per il prezzo di c i le) 
osto, certo per il consumo: tale Macchina, pur esse Ì rd, d 
h p LL ? to un’altra macchina eli e- 


veramente adatta per side-cars ed è ienti 
ì | convenientissima perchè consuma quan 
desima potenzialità, dando invece il rendimento di una motocicletta della torza di "/ HP 


Motocicietta NUMBER 3'/, HP a 3 velocità - débrajage - partenza da fermo - trasmis- 
sioni interne al manubrio - lubrificazione automatica. 


Prima dî decidere qualsiasi scelta o acquisto chiedere schiarimenti € Cataloghi alla 


AGENZIA ITALIANA “ MUNMBER 


MILANO - Via Ponte Sovoso N. 35 





J pneumalici 
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Tichelin 
ber Velocipeai € Totocicli 


sono i migliori nella qualità, 
così come lo sono i pneumatici 


Michelin 


per Qutomobdili. 
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Agenzia Italiana dei pneumaticì 


MICHELIN 


MILANO - TORINO - ROMA 
ponte Mi Coi I 














TT ————— My *“*— I Ì 



















_r—_—c-- tizia — 
—_—-r-<< - har 
bf; Esigete 








au vg 
OB: 
Ciclo 


Afro dano 





5 nl È mi 
“DEU v. - = È sd da 
Ip - TR ga tara 6 prora, a $ PRIDE x 






\L- 


- —— 


rouURIET: 
DUE ALTRE NOVITÀ Allacciatura invisibile con roves | 

cio fan: ; 

BREVETTATE — 4 Fascia con Ghetta senza cucitura. nt 


| Re” i 
| !endlta all'ingrosso: CROIZAT MERMET, fl Boulerard Voltalre .. Paprs 
=Tvr_—_—&€€€mmm 






rs ———————— 


dz 
x i 








gli 
ottici. - Catalogo gratis. 


In vendita presso 


Stabilimenti ottici 


C. P. (ioerz 


Società per Azionig 


Berlin-Friedenau 27 
VIENNA . PARIGI - LONDRA - NEW YORK ——————6m(ermania  ——— 


UNIONE ZINCOGRAFI | 


GIA STABILIMENTO MANGIAROTTI & C. 
E STABILIMENTO INGEGNER TELLERA 


PRIMARIO STABILIMENTO ARTISTICO 


| PER L'ESECUZIONE DEI CLICHÉS. 
Ta — NEI DIVERSI SISTEMI FOTOMECCANICI — 
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i 6 cent al Km. 


TRUITA CON 


IONE DELLE | 
MODERNE 


L'UNICA VETTURETTA COS 
L'EGUALE PERFEZ 
PIÙ FAMOSE VETTURE 


8-17 HP 
4 Cilintiri 
70 Km. all'ora 


SILENZIOS:ISSIMA 
Motore « cilin- 


da un lato. rin. 
chiuse ed inter 
cumbiabili, pun» 
tere repastrabili. 
circolazioni Ji 
acqua a t(ermusi 
ione. Ventilato- 
re in alluminio 
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| manometro indicatore. Innesto è frizione progressiva a dischi metallici. Cambio di velocità a doppio baladeur, 3 velocita, | 











SPIDER 2. 


la terza in presa diretta e reromarcia. Trasmissione cardanica doppia compensata. Guida irreversibile, molto inchnata, 
A settore e vite senza fine. Volante di guida in exonite. Ponte posteriore fusiforme e resistentissimo. Freni, due per ruota 
motrice, indipendenti e registrabili a mano. Radiatore a taglia vento aguzzo con cornice bombe. Ruote di mm. 750 X 85. | 
Pneumatici DUNLOP. interasse m. 2,75. Carreggiata m, 1,15, Carrozzerie di lusso, guernite in pelle di prima 
scelta, Imbottitura capitonnée in vero crine, Cuscini a molla. Parafanghi bombés tipo. Rothschild senza chiodi. po » | 
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copertiin lineru- 
sta nera, Para- 
brise ultimo ti- 
po, Capotte con 
tendine laterali, 
Verniciatura 
finissima a smal- 
. toneicolori: Ros. 
so, Verde, Gial- 
lo e Grigio. 
Proiettori ad | 
acetilene tipo 
Zeiss con gene- 
ratore separato e 
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2° posti 


Ma 500 TORPEDO-SPORT a 3 
come illustrato LIT. Ri posti come illustr. LIT. 


SPIDER idem - con LS 5) 50 COUPÉ o LANDAULET 
strapontino poster, LIT. m a guida int,2 posti e strapontino LAT. pa 
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N. 674 Car. Catena doppia per uomo. Oro 185 carati gr. 33, L. 248. 








Pagabili in 16 Mesi a L. 15.50 al Mese. 
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Catalogo Numeri 670, 671. 
°. 268, 250.50 a rate mensili 
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di L. 16, 12.25, 25, 15,50, 16,50. 


N. 677 Catalogo Catena per uomo. Oro 18 carati gr 31'/7 L. 240. 


Oro lucido, decorato in smalto 
bianco e bleu, l zaffiro, gr. 41), 


L 3 al Mese per 15 Mesi. 


Otto modelli di peso e disegno diverso - vedere CATALOGO ILLUSTRATO. 









N. 612 Car. L. 130. | N. 615 Cat. 








Pi ; 
su Oi.a 
Vo = £ 
see _> u V 
= "0.2 
Lie ola > 
ò = è 
=ez id- 
5-0 CA 
Go D-- 
E no; 

© 

Sela 


Oro lucido gr. 71/,, 1 smeraldo 
e 2 piccoli rubini. 


L. 6 al Mcse per 13 Mesi. 


Oro lucido gr 3. Il Numero 13 


è, composto con 18 rose bianche. 


L.10 al Mese per 18 Mesi. 


N. 625 Catalogo. Oro lucido gr. 4. Ferro di cavallo con {3 rose L. 140. 
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N. 646 Cat. Oro*lucido, 6 rubini. 
10 rose. L. 98. Pagabili in 18 Mesi 
a L. 7 al Mese. 





N. 641 Car. Oro has Ruino 
ne: centro circondato da rose. 
L.210 Pagabili in 15 Mesi 

a L 14 al Mese 


Oro 18 Carati 
garantito 


lavorazione perfetta, disegni ultima’ 
novità. — Chiedete tutti l'ultimo 


CATALOGO ILLUSTRATO 
alla PIÙ IMPORTANTE CASA PER LA VENDITA A 





t. Oro lucido, 8. rubini. 
.68. Pagabili in 17 Mesi 
aL. 4 al Mese. 
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MARIANI « BISSATINI 


VIA DANTE, 15 - MILANO (= @ Vi verrà inviato gratis, 





Occorrono 15 giorni per assumere le informazioni e dare la risposta. Non si 


è Corso a nessuna richiesta senza l'anticipo della prima rata che restituiamo 
se l'affare non ha corso per motivi dipendenti da noi. 


Inviare l’unito tagiiando, accompagnato dalla prima rata, alla Ditta suindicata. 


Richiesta ‘di... ae 
Nonit.i. finan AI 
DIE dit sl | 
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VIA ACCADEMIA ALB, 5 è TORINO * TELEFONO N. 
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Articoli per PITTURA, DECORAZIONE, DISEGNO, FOTOGRAFIA, Ue | 
GRAFIA, MINIATURA, PLASTICA ed INCISIONE - PIROGRAVURE. 
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FABBRICA dc COLLEGNO. COLORI - VERNICI - TELE PREPARATE PER PITTURA 
(i PE ® 


Î INGROSSO E DETTAGLIO CATALOGHI GRATIS | 
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La Società Italiana Dunlop nell’ offrire 1l 
nuovo tipo di copertura da Mo- 
tocicletta, la quale rappresenta |' ultima 
parola in fabbricazione di pneumatici, ram- 
menta che i Pneumatici Dunlop sono 
stati i trionfatori in tutte le principali gare del 
1913 e che nel 1914 verranno in Italia mon- 
tati dalle migliori marche quali: 


Rudge Whitworth, 
Douglas, Triumph. New Hudson, William son, B. S.A., etc. 
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Società Italiana DUNL OP per l' industria della gomma 


ROMA © MILANO © BOLOGNA 
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Sistema 
di Sicurezza 


Fs. 12,50 . 15, 
1B,— - 21, — e più. 






In vendita presso le primarie cartolerie 0 Rappresentante; 


OSCAR KIELMEYER - MILANO, Via Pantano, 13 
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TORINO GENOVA 


Via Roma. 31 (Entrata Via Cavour) Via XX Settembre N. S 


RATICOLI ED RABIGLIAMENT PER: TUTTI Gu SPORT 
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Z GRATIS Î 
RICCO CATALOGO DIETRO SEMPLICE e 
ILLUSTRATO RICHIESTA ———i 








_—— _ 


= MOTOCICLI —-- ‘ 


NEW HUDSON - 1914 


con mozzo Armstrong (marca VII) a 3 velocità e dèbrayage 





®@ 
Fanno tutte le. salite, 
COLLE (A TA = NN pe là sono i più forti, ; più 
rd Naga” Ne \ ge perc È veloci, i meglio perfe- 
dd | zionati 
RIPl2Saf 3 HP 
3‘/.-4 e 6 HP 
=== 


Nostre esclusive Rappresentanze >: 





Mozzi Armstrong 
Side-cars Speedwell 


Modello VIII A » 6 HP 








CHIEDERE CATALOGHI 
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Telegrafo HUDSON-MILANO 





APPARECCHI 


A MANO 000 
_———————————6. o i tti. 
CE ‘PRIX bi. 10 X 15 cm. 
Modelli perfezionati per la fotografia artistica 
del Paesaggio e del Ritratto. - Risultati incomparabili 


"BUScR A_c__ cinnenna ar 
Cataloghi gratis. EMIL BUSCH A. G. - RATHENOW (Germania) 


— Vendita in TORINO presso Ditta A. BERRY di O. RATTI & C. - Via Roma, N.1— 
Ditta A. AMBROSIO . Via Santa Teresa, N. O 
ed in tutti i magazzini d'articoli Fotografici in Italia. 
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D s Soc. An. GIOV. HENSEMBERGER | L 
O ! MONZA-MILANO | G 
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Concessionari esclusivi per l’Illuminazione Elettrica dei Treni dell’in- 
tera rete Ferrovie dello Stato. 23.000 Batterie in servizio 








Batterie speciali per accoppiamento con 
5: dinamo e per avviamento elettrico  »: 


LISTINI - ISTRUZIONI - PREVENTIVI 
SOPRALUOGHI gratis a richiesta. 
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€ , 3914, Îl primo volume della Guida d'Italia del T, C. I, L. V. Bertarelli — Il concorso del |\ 
| OMMARIO e «Iuon Albergatore». — 1 soci fondatori della Sede eternamente ricordati, — La Scuola profes. 

gionale del T. C, I. per gli addetti agli Alberghi. — La nuova legge sull’alcoolismo e le Locande turistiche. — La 
Carovana del T. ‘ I, n l'ripolitania ù urismo scolastico, M. Tedeschi. — Pel traghetto sul Po fra Polesine Parmense 
e Stagno Lombardo, a e Ii ompare il velocipede, G. G. Rosco. — Piscinine, N. Salvaneschi. — Le Isole del- 
PRO he I.a rondine, fYof. G. Martorelli, — Palazzo D'Oria, G. Marangoni. — L'Anfiteatro Morenico d' Ivrea, Dot 
| » Accomazzo Come si navigava una volta, G., Molli 1 i - 
Cai nn + MONT, — Note tecnico commerc, — Pubblicaz. gratuite ai Soci. — intorm. ; 










CICLISTI! 
Nei vostri acquisti &aCCordate la preferenza ‘alla BICICLETTA 


BIANCHII 
se fd PE] 


a Negozio Via Dante N, 9 
Soc. An. DOARDO STANCHI - Viale Abruzzi, 16 - MILANO 


MOBILOILL 


Pi CAROTA 9 L’olio che più lubrifica. 
lazza LOrvetto, AUTOMOBILI - MOTOSCAFI - AEROPLANI - DIRIGIBILI 


ssitesziestenti | VACUUM OIL CS.A.1 

















Invero, foro, forte e veloce sei ' 
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S$Sportsmen ! 
Chiedete. il CATALOGO 1914, dei 


CICLI - MOTOCICLI " DEI,, 


(Pneus PIRELLI) 
alle 
ICLI JE Officine DEI, Milano, Via P Paoli, 4 


nensanza ‘AEISTYLPEN”’ anse 
AUREA - ETERNA - INFRANGIBILE STILOGRAFICA PENNA 


Franco nel Regno di sage EI || rrasnena ge Per invio 
e Colonie contro , ui "i in assegno 
cartolina vaglia aumerito di L. |. 
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L'“Acistyipen” è infrangibile non essendo di Ebanite come Je solite in commercio. ma completamente rivestita di metallo con anello di sleurezza. 
PENNINO D'ORO 14 K. PER TUTTI | TIPI, 





In Oro 18 Karati rinforz. . . . L. 45,— es In Oro 18 Karati rinforz, .. . » 39,— 
« & ln placcato Oro... .. 4, » 25,7 ©00 «& In placcato Oro... . . «Tad 
e. In Argento 800 °/sg niello . ., . >» 26,— Cin (3) In Argento 800 °/» niello . ., . » 20,— 
In Argento 800 %/m lucido . .. » 22, sa In Argento 800 °/» lucido. .. » 16,50 











GRETANO BOGGIALI - MILANO - Via S. Maurilio, 17 (I. C.1) Ersonato, Gase Arcenterio, Bosstene 
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GRATIS Al SOCI DEL TO 
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Il PRIMO VOLUME DELLA GUIDA D'ITALIA DEL T. C. 1. 


INQUADRATURA GENERALE E AVANZAMENTO DEL LAVORO 


A parecchi mesi la 
Rivista tace della 
Guida. Risuona in- 
vece, se Così posso 
dire, l’ officina ove 
si costruisce il ]a- 
voro con fervida a- 
lacrità. Ormai ha 

preso forma. 
Limitato Ìo sforzo 
all Volume — Pie- 
monte, Lombardia 
e Canton Ticino — 
tutto converge nel- 
lo svolgere l’orga- 
nizzazione di base, 
della quale fu in 
alcuni articoli del- 
l’anno scorso parla- 
to, il più rapida- 
mente e il meglio 
che si possa, onde 
COSTUME VALSESIANO. col minor ritardo 
possibile i soci ab- 

biano i primi frutti dell’iniziativa. 
Presto e bene, raro avviene, dice 11 pro- 
verbio: vorremmo questa volta smentirlo. 
L'organizzazione, già delineata, fu fatta 
più completa; essa divenne poderosa : 1 


giovane albero vigoroso, in questa sua pri- 


mavera buttò nuovi rami ed ognuno di que- 
sti, gemme vivaci. 
Da ogni punto del paese, battuto così co- 
me si batte per una caccia una plaga di cui 
si voglia mettere in luce ogni selvaggina, 
vengono fuori notizie, dati interessanti, in- 
formazioni. Dalle collaborazioni mumerose 
e competenti, come rivoletti si raccolgono 1n 


un unico fiume piccole chiare correnti, che 





si indirizzano nell’alveo preparato a formare 
un maestoso corpo unico. 1 

Ma la materia grezza raccolta va discussa, 
rifusa, talora anche rifatta colla visione in 
luogo. Il ‘rimaneggiamento senerale della 
forma e della misura s'impone: bisogna ri- 
durre tutto a un comune denominatore. Ma 
soprattutto è necessaria una diffidente revi- 
sione. Diffidente per l’altissimo rispetto del. 
la responsabilità che il Touring assume ver- 
so i soci : diffidenza d’altrorde che, poco me- 
no che senza eccezioni, conduce a consta- 
tare l’eccellenza delle informazioni raccolte, 
degli aiuti. 

Gli aiuti sono di più ordinì. Taluni sono 
intellettuali : la frase, anche se di struttura 
telegrafica, la cernita o il ciudizio di ele- 
menti descritti, la data o l’apprezzamento 
che tornano quasi ad ogni riga, condensano 
un grande contributo di intellettualità, di 
scienza, di equilibrio. Tali altri lî vorrei chia- 
mare topografici pvichè sì riferiscono special. 
mente alla conoscenza delle località : la de- 
stra e la sinistra, il nord e il sud, la porti- 
cina nascosta d’entrata, il luogo dove sta 
il custode hanno una grande importanza in 
una Guida. Tali altri aiuti li dirò uff- 
ciali, nel senso che le tariffe di trasporti 
d’ogni qualità dalla carrozza, alla barca, al 
motoscafo, alla guida, alla cavalcatura; gli 
orari e i prezzi d’entrata e via via, soltanto 
sono sicuri se risultano dagli stampati af- 
fissi in luogo cd hanno una buona firma di 
sindaco o di vettore o di direttore, o di con- 
servatore. E quando gli innumeri elementi 
di cui risulta il mosaico delle notizie sono 
ben cementati insieme, è ancora la nostra 
visita, soltanto la nostra visita in posto, l’ar- 
bitra sovrana del licenziamento alle stampe, 
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IL LAGO DI LUGANO E LA FUNICOLARE D'INTELVI. 


l’ Egeria che suggerisce con autorevolezza 
irresistibile gli ultimi ritocchi. 

Con questi metodi di base il lavoro fu 
spinto avanti. In questo articolo io darò so- 
lamente notizia dello stato del suo avanza- 
mento, mentre ferve: non intendo dilungar- 
mi in apprezzamenti che potrebbero pure 
chiarire punti interessanti. Oggi mi limi- 
terò ad un elenco. 


, 
* * 


Comincio dalla parte cartografica. 

Il suo imp‘anto, cioè la preparazione delle 
pietre incise (che già ora furono in parte 
passate alla stampa) è terminato in questi 
giorni con un miracolo di prontezza, poichè 
la raccolta dei documenti per cominciare 1 
disegni e passare poi all’incisione fu per al- 
cune parti lunga e faticosa. 

La dotazione cartografica comprende quat- 
tro serie di Carte: una Carta generale a 
piccola scala; delle Carte parziali a scala 
maggiore; alcune Cartine speciali di centri 
turistici e le Piante di città. 


LA CARTA D’ORIENTAMENTO 


La Carta generale d’orientamento è alla 
scala di 1:1.250.000 in 4 colori. La porzione 
annessa al I volume è di cm. 30 per 29 e 
va dal meridiano di Verona e Trento a quel- 
lo di Briangon e Cannes e dal parallelo di 
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Firenze e Cannes a quello di Friburgo e 
Coira. È una preziosa Cartina con la quale 
ciascuno potrà, a colpo d’occhio, vedere i 
rapporti topografici delle tre regioni descritte 
colle circostanti: la Liguria, la Costa Az- 
zurra, la Toscana, la Venezia e il versante 
esterno delle Alpi Svizzere e Francesi. 

Sopra un’orografia in tinta leggera, spic- 
cano nettamente le località maggiori colle 
comunicazioni più importanti, cioè le ferro- 
vie e le tramvie in rosso e, dove queste non 
esistono, le strade ordinarie coll’indicazio- 
ne dei soli capolinea, in maniera che possa 
riuscire facile di ritrovarne la corrispondenza 
nelle intestazioni degli orari e negli itine- 
rari del testo. 

La Carta è a 4 colori. È una meraviglia 
di disegno (dovuto al cav. Dardano, che vi 
riassunse la montagna con impeccabile sin- 
tesi e di incisione (dovuta al Soeder, un 
vero artista nell’incidere l’orografia, e al 
Cipriani, non meno abile per la situazione) 
e fu eseguita nell’Istituto Geografico De 
Agostini di Novara, come tutto il resto. 


LE CARTE PARZIALI 


Queste Carte, in generale della dimensione 
precisa di due pagine della Guida, sono r1- 
legate nel volume e si leggono senza biso- 
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eno di altrimenti spiegarle, evitando COSÌ 
incomodo e sciupìo. Sono al 250.000 in 4 
colori, di una grande chiarezza, di splendida 
esecuzione. Nel rovescio di ciascuna Carta 
vi è un quadro d’unione che facilita la ri- 
cerca delle Carte contigue. 
L’aggiornamento fu spinto il più avanti 
possibile. Meno la pianura, dove non of- 
friva un interesse particolare, coprono pres- 
s’a poco tutta la cerchia alpina e prealpina 
trattata nel volume. Nessuna Guida esi- 
stente ha tal ricchezza di descrizione car- 
tografica. Nel volume vi sono queste 28 Carte : 


I. — La Valle dell’Orco e le tre Valli 
di Lanzo, care in particolare ai torinesi; 
». — Le basse Valli della Dora, e del 


Chisone, che comprendono la regione da To- 
rino, a Pinerolo, a Susa. Vi è qui la regione 
dei Taghi d’Avigliana, la Valle di Perrero 
e quella del Sangone; 

2. — Il Cenisio, il Monginevro e i] Colle 
di Sestrières, Carta che completa la prece- 
dente e contiene oltre ai tre classici valichi 
carrozzabili, anche quello ferroviario del 
Fréjus; 

4. — Le Valli del Pellice, del Po e della 
Varaita. Si potrebbe anche dire « Carta del 
Monviso » e dei suoi accessi. Nel lato orien- 
tale vi ficura la linea da Pinerolo a Cavour 


ed a Saluzzo; 
5. — Le Valli della Maira, della Grana 


e della Stura. Questa Carta è un poco più 
erande delle due pagine ed ha una ripiega- 
tura. Sul lato di destra è Cuneo, da cui ir- 
raggiano le tre magnifiche vallate colla car- 
rozzabile dell’Argentera che scende a Bar- 
celonnette nel Delfinato; 

6.2gllseolle di Tenda, Cartina interes- 
santissima anche perchè porta il tracciato 
della ferrovia in costruzione, che ira poco 
giungerà a Ventimiglia. Essa è completata 
del N. seguente. 

7. — Le Valli del Gesso che da Valdieri 
rimontano alla magnifica catena che separa 
dalla Valle della Tinea, in cui si possono 
fare tante belle escursioni, delle quali pa- 
recchie, mercè le reali strade di caccia, alla 
portata dei più modesti turisti; 

8. — Le Langhe, il Monregalese, la Val- 
le della Bormida. Mondovì è nel lato sini- 
stro, il Tànaro e la Bormida di Spigno se- 
gnano in parte quella rete stradale e ferro- 
viaria che mette oggi a disposizione del tu- 
rismo un nucleo poco noto, ma degnissimo 
di visita, di colline ricche di splendidi pa- 
norami e di escursioni di primario inte- 
resse. 

Contiguo a questa Carta è il N. 9: l'Alta 
Valle del Tanaro e il Colle dì Nava — ac- 
cesso allo stupendo bacino di Viozene ed 
alle innumerevoli gite caratterizzate dal 
culminare della montagna fra Piemonte e 
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LicuriaV'olla impareggiabile vista della CO- 
Sta e del mare 
TO. L'Afppennino tra Acqui e Voltri 
col popolare Passo del Turchino e quello 
men frequentato del Giovo e la ferrovia Ac- 
qui-Ovada-Gerova. si 
La Carta che fa Seeuito immediato 
sta — N. 11 è l'Appennino da 
Bobbio ; ha il 
Passo della 
Bocchetta, 
quello dei 
Giovi e quel- 
li del Penice 
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Gressoney, Il N. 16 è intitolato Ossolg e Sem 
pione, Dalla radice del Lago d’Orta va SU A 
tutta l’Ossola e la Valle Antigorio col Dasse 
carrozzabile del Sempione fino a Briga e i 
valli lateraii Anzasca, di Antrotia, di Bo. 
gnanco, dell'Alpe Veglia e di Devero, 

Il N: 17 è una splendida illustrazione del 
Lago Maggiore da Sesto Calende a Locarno 
e del Vare. 
sotto. 

Così siamo 
condotti al 
13, Alto Val. 


e della Scof- a 
fera. Si di- Bri a all 

stende su Furlo. e 1 
quella zona N ; ch 
fertilissima er ;1$ Got. 
di escursio- BET (co- 
hi, d 1 cui minciando da 
centro alpi- Goschenen) 
nistico sono CI La FEOI- 
il Monte E- scendere fin 
bro e il M. sopra Bel. 
Antola e os- tina at- 
a He MET. SSIS traverso la 
stica la Val- BE im ESS 

le della Scri- {SSR he SS RE gi e 
via da Serra- ble) - it A, Cna SE È dunque 


valle fino a 
Torriglia. 

Le Carte riprendono ora a settentrione col 

N. 12 — la bassa Valle d’Aosta — spendida 
Cartina che allinea, dallo sbocco della Dora 
all'origine, le valli laterali di Gressoney, 
Challant, Tournanche e Champorcher, il 
massiecio del Rosa e il Cervino colle loro 
propaggini settentrio- 
nali fimo a Zermatt. 
Sarà certamente una 
delle Carte più con- 
sultate. Nè meno lo 
saranno le due se- 
guenti N. 13 e 14, di 
cui la prima dà tutto 
11 fianco settentrionale 
della Valle d’Aosta 
(con Courmayeur e il 
M. Bianco fino a Cha- 
monix, il Passo del 
Gran S. Bernardo e la 
Valpelline), la secon- 
da dà 1l fianco meri- 
dionale coi gruppi del 
Gran Paradiso e del 
Rutor e le Vallate di 
Cogne, Valsavaranche, 
Valgrisanche, la Valle 
dellaThuile e il passo carrozzabile del Piccolo 
S. Bernardo. Sono nomi che mettono l’ar- 
gento vivo nelle gambe. 

Una Carta che pure sarà estremamente a 
mmano è il N. 15: Il Biellese e la Valsesia. Vi 
si trovano anche alcune valli laterali come la 
Valsessera, la Valle Sermenza, e la Valle del 
Mastallone e i rapporti della Valsesia col 
Lago d’Orta e del Biellese colla Valle di 
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AOSTA. - L'ARCO D'AUGUSTO, 


questa la 
a Carta carat. 
teristica del Gottardo, che comprende oltre 
la ferrovia e il passo carrozzabile, anche quel- 
lo carrozzabile del Lucomagno e le vallate 
adiacenti che sboccano a Locarno, oltre quel 
gruppo così interessante per i turisti che non 
abbiano troppe pretese alpinistiche, attraver- 
so :l quale vi sono 
specialmente i passi 
mulattieri del Gries e 
i di S. Giacomo. 

La Cartina N. 20 è 

dedicata al Lago di 

Lugano. Essa si e- 

stende a tutto il mas- 

Siccio che lo separa 

dal Lago di Como 

(Generoso, Bisbino, Si- 

ghignola, ecc.). 

Eccoci così al N.21 

— il Lago di Como — 

altra splendida illu- 

strazione che mette 

bene in vista anche i 

rapporti delle comuni. 

cazioni verso Lugano, 

Porlezza, la Valtelli- 

na, lo Spluga e la 
Maloia, Introbio, Bergamo e i laghi della 
Brianza. Il titolo del N. 22 è S. Bernardino- 
Spluga, i due bellissimi valichi carrozzabili 
intimamente collegati. 

La 23% è una delle più notevoli: va da 
Chiavenna per la Maloia a S. Moritz e Sa- 
maden e da Samaden al Lago di Poschiavo. 
Comprende dunque la Val Bregaglia, l’Alta 
Engadina e la Valle Poschiavina col gruppo 
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della Bernina e i due valichi 
valichi f 
l’Albula e della Bernina. sr 


Il N. 24 è dedicato alla bassa Valtellina 
coi gruppi del Redorta a mezzodì e del Di- 
sgrazia a nord e le valli laterali del Bitto 
del Màsino e Malenco. In proseguimento È 
il N. 25 che risale la media Valtellina fin 


Sopra Sondalo cola valle laterale della Po- 
schiavina da 


Tirano fin so- 
pra il Lago 
di Poschia- 
vo, il passo 
carrozzabile 
dell'A prica, 
che mette a 
Edolo, tutta 
l'alta Valle 
Camonica col 
Passo car- 
rozzabile del 
Tonale e il 
gruppo del- 
l’Adamello. 

I] N. 26 
com pleta 
i Alta Val- 
tellina col 
giuppo del. 
l’Ortler e del 
Cevedale e 
quindi da 
Bormio i Passi caitrozzabili dello Stelvio e 
di Santa Maria e l’Ofenpass coi raccordi del- 
la ferrovia dell’Alta Valle dell’Adige oltre 
le valli nostre di Fraele, di Livigno, Viola, 
Grosina e Furva. 

La Carta 27 ha in basso Bergamo col ven- 
taglio delle sue val- 
late che si innestano 
alla Brembana e alla 
Seriana. 

Ultimo è il N. 28 
intitolato Lago d’Iseo, 
in cui oltre al lago so- 
no rappresentate la 
Val Trompia, la bas- 


erroviari del- 


del Dezzo e l’Alta Val- 
le Seriana. 

L'elenco mi pare no- 
tevole! Tutto questo 
lavoro è finito, e SI 
comincia a stampare. 


I CENTRI TURISTICI 


I principali sono 1l- 
lustrati con Carte spe- 
ciali in scala di 1:65.000 2 4 colori destinate 
a servire chi, sostando qualche giorno in 
questi centri, vuol dirigersi nelle passeggiate 
d'obbligo dei dintorni. Graficamente. sono un 
lavoro ammirabile di bellezza: la massima 
che si possa chiedere a delle Carte. Dal punto 
di vista informativo mi sono sforzato che 
l'aggiornamento fosse il più possibile com- 
pleto e preciso e che la cernita degli ele- 
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cial- 
presentati 10 ST he 
mente grata ai turisti, fELS SANO ‘vece 
nd essi ineno impotta € piesSàazia 
ciò che più li interessa. ., iu: 
Le Cartine hanno le dimensioni 
agi lla Guida e SOMnO : 
pagina della | 18% 
57. — Ia Collina di Torino, da SUPES 


al Bric della Maddalena e a Reviglio eg 


dintorni di 
Biella dalla 
Vallata el 
Cervo, €05 

pittoresca, al 


menti topografici 


di una 


celebre 5a1- 
tuario d’O- 
ropa; 

3. — Lo- 


carno colla 
Madonna del 
Sasso, Minu- 
sio e Ponte 
Brolla ; 

4.—I din- 
torni di In- 
tra, Pallanza 
e Suna col 
M. Rosso, la 
Castagnola e 
il versante di 
Premeno e 


Bée; 
5. — I dintorni di Baveno e Stresa colla 
ferrovia a dentiera del Mottarone; 
6. — I dintorni di Varese colla rete dei 


suoi trams e funicolari; la Madonna del 
Monte, il Campo dei Fiori e la Vedetta del 
Monarco ; 

7. — I dintorni di 
Lugano colle funico- 
lati del M. Brè e del 
S. Salvatore ; 

gue" 1 dINLOTNiZaI 
Como fino a Torno e 
Moltrasio, colla funi- 
colare di Brunate ; 

Queeicalniva dei 
Lago di Como da A2- 
zano a Menagg10 ; 

Anche tutto questo 
lavoro è ultimato. 


LE PIANTE DI CITTÀ 


I documenti per il 
disegno di queste rap- 
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presentano un lavoro ‘ 


di ricerca (in qualche 
caso di rilevamento), 
punto facile, che fu però aiutato in modo 
efficacissimo dalle Amministrazioni Comuna- 
li, le quali vollero con grande cortesia e pron- 
tezza collaborare col Touring. I loro grafici 
furono completati da informazioni ufficiali o 
private. Un'esempio: al piano ufficiale di 
Milano, che del resto è uno dei più perfetti, 
del 1905 furono nella Pianta del Touring ap- 
portate 119 modifiche per piani regolatori 
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nuovi, cambi di nomi di vie, ecc. Non a tutto 
Si sarà certo provveduto, ma la buona vo- 
lontà non mancò. 

Le Piante sono a molti colori essendosi 
voluto mettere bene in evidenza non soltanto 
l'ossatura generale delle vie, ima anche i 
pieni renato, È glardini pubblici, i monu- 
menti e gli edifici principali 
parte ondulata, ecc. ì Mg ite, Le 

Se mal non Mi appongo, non esiste una 
collezione in serie di Piante di città erafi- 
camente così bella come quella che il Tou- 
ring presenterà nella sua Guida, se Ja 
È Stampa riuscirà altrettanto bene quanto i 
9 } campiori delle pietre incise, come del resto 

confido sarà. 

Le Piante hanro in generale la misura di 
due pagire della Guida, in maniera di non 
aver bisogno di venir spiegate. Due sole 
eccedono tale misura: Milano e Torino, en- 
trambe in scala di I:13.000, aventi il for- 

E, mato di 37 cm. per 45. Ciascuna di esse però 
lf e divisa in tre striscie parallele dell’altezza 
ot della pagina della Guida con più pieghe, 
come un libretto, nel solo senso della lar- 
ghezza, in maniera che si possano leggere 
senza svolgerle in alcun modo, come si usa 
ormai generalmente nelle guide meglio in- 
tese. 

Le Piante del volume sono 18 e cioè oltre 
Torino e Milano, quelle di Sondrio e Pavia, 
entrambe in scala di 1 :12.000; Bergamo, Lu- 
gano, Mantova, Cremona, Acqui, Novara, Co- 
mo e Aosta, tutte al 15.000; Alessandria, al 
16.000; Biella, Pinerolo e Cuneo, al 18.000; 
Brescia, al 19.000; Casale Monf., al 20.000. 

Ogni Pianta contiene, oltre quanto dissi di 
monumenti, edifizi principali, ecc. anche le 
reti tramviarie distinte in urbane ed extra 
urbane : anzi, in Torino le urbane con due 
segni convenzionali diversi, perchè non si 
fanno reciprocamente servizio di corrispon- 
denza. 

Gli alberghi sono contraddistinti con una 
lettera corrispondente al testo per precisarne 
l’ubicazione. 

I quadratelli in cui, per richiamo al testo 
con lettere e numero, sono divise le Piante, 
hanno una determinata misura che risulta con 
indicazioni nel margine, perchè ad occhio il 
lettore possa farsi un’idea delle distanze nel- 
le città. Dove ferrovie o tram o strade d’u- 
scita delle città tagliano i margini, vi è pure 
l’indicazione dei capolinea. 

Una quantità di altri particolati è inutile 
qui richiamare; soltanto uno ne rilevo: si è 
\» fatto il massimo sforzo perchè la chiarezza 
t di lettura riuscisse la più grande possibile, 
tenuto conto delle condizioni di luce e dei 
luoghi, non sempre favorevoli, in cni la 
Guida può essere consultata. 
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Dirò qualche cosa - assai poco - del testo. 
Si desidera da noi di fare una Guida che 
— oltre all’esser fatta e sentita per gli ita- 
liani anzichè per gli stranieri, — possa so- 
stenere il confronto con alcuni superlativi 
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modelli che tutti apprezziamo — primo fra 
tutti il magistrale l’aedeker, non soltanto 
nell'espressione graica, ina anche nella re. 
dazione. Aspirazione naturale e semplice ma 
nell’attuazione quanto gravosa e disperante! 

Dirà il tempo se il Touring l’avrà saputa 
raggiungere. Per ora espotrò qui non ele. 
menti di giudizio, ma solo qualche dato sul. 
l'avanzamento del lavoro. 

La struttura di questo, creata per il no- 
stro turismo nazionale, si impernia, per il 
primo volume, sulle due città di Torino e di 
Milano. Da queste irradiano itinerarî di col. 
legamento coll’estero immediato e colle re- 
gioni italiane contigue. Saranno questi i rac- 
cordi coi volumi successivi della Guida. Da 
questa rete principale derivano itinerarî se- 
condari, per le visite che di preferenza si 
fanno in Lombardia ed in Piemonte. 

IL,a descrizione regionale è però preceduta 
da uno sguardo d’insieme che fornisce quel 
minimo di notizie, senza delle quali le im- 
pressioni del viaggiatore sarebbero troppo su- 
perficiali. 

Si tratta di una succosa esposizione delle 
caratteristiche del terreno, di un po’ di de- 
mografia, di un po’ di statistica sull’agricol- 
tura, le industrie e i mezzi di trasporto. Fi- 
nalmente di una corsa attraverso la storia 
dell’arte. Questa distillazione alla quintes- 
senza è opera di brillanti non meno che pro- 
fondi scrittori. Segue un riassunto di indole 
assolutamente pratica sui trasporti e la ma- 
niera di meglio utilizzarli come rapidità ed 
economia. 

Quanto agli itinerarî una caratteristica del- 
la Guida è che vien tenuto conto, in una mi- 
sura assai più larga di quanto non si sia fat- 
to fin qui in altre Guide, dei diversi mezzi 
di trasporto che oggi hanno assunta reale 
importanza. L’ossatura è ancora quella fer- 
roviaria, ma siccome tra bicicletta e auto 
(pubblico o privato), e col moltiplicatsi delle 
stazioni climatiche e dell’alpinismo turisti- 
co, ormai oggi si vuol andare un po’ dapper- 
tutto in tutti i modi, si è creduto di tener 
conto che, nel fatto, i percorsi vanno descritti 
a servizio di categorie diverse di viaggiatori. 
Là dove nella pianura la strada ordinaria 
cammina di conserva colla ferrovia, nell’i- 
dentico paesaggio e cogli stessi punti di toc- 
cata, basta una riga per constatare l’identità. 
Ma non sempre è così. Talora la strada ordi- 
naria, pur avendo gli stessi obbiettivi ter- 
minali di una ferrovia, differisce parzialmen- 
te o anche del tutto da essa per il paesaggio 
oi punti di toccata. Ad esempio la ferrovia 
e la strada chiamati con unica parola, del © 
« Cenisio » mettono entrambe da Torino a 
Modane, ma tutti sanno che a Bussoleno la 
strada ordinaria va per Susa all’alto valico 
del Cenisio, mentre la ferrovia continua nel- 
la Valle della Dora fino a Bardonecchia e di 
là passa a Modane pel grande traforo. Così, 
lungo la stessa ferrovia vi sono punti in cui 
la strada ordinaria se ne distacca : come alla 
salita di Gravere, ed ha perciò carattere del 
tutto diverso. Altrettanto dicasi ad esempio 
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TR ROLE ho, soltanto pel fatto che a 
non uscirne che ; pra nel monte per 
F a Briga, mentre la strada 
continua pel valico, ma da Domodossola a 
Varzo, pur essendo vicinissime, le due comu- 
nicazioni hanno ben poco rapporto nell’aspet- 
to È n piatto € ella valle, mentre la 
a tosto si rialza sul fianco del monte 
con magmfche vedute che mancano alla stra- 
SOIZINDIA: Poi la ferrovia di galleria in 
Sé a se ne va allo scuro fino a Varzo 
mentre la strada dall’orrido di Crevola passa 
sempre all’aperto nel- 
la pittoresca vallata, 

e così via. 

Che dire poi di in- 
numerevo.i valli, che 
un tempo eran campo 
di più o meno disage- 
voli spedizioni e che 
oggi coi servizî d’au- 
to, colla bicicletta e 
colla moto sono diven- 
tati passaggi frequen- 
tatissimi, talora ad 
alberghi di primo or- 
dine? La Guida ne 
deve tener conto. 

Di tutto questo re- 

certe orientamento del 
turismo a cui ho ap- 
pena in blocco accen- 
nato, si è preoccupata 
la Guida e glien’è ve- 
nuta una caratteristi- 
ca originalità. È per- 
ciò che non soltanto isa 
di valide e magnifiche BA 
cooperazioni mi S010 Sn 
servito e non soltanto 
ho frugato nella mia 
memoria topica che 
più o meno doveva ri- 
cordare press’ a poco 
tutte le strade piemon- 
tesi e lombardo-tici- 
nesi, ma ne ho per- 
corsi nell’estate scorsa 10.000 km. in auto 
per rinfrescarmene il ricordo, là dove questo 
era un po’ fievole — e naturalmente con un 
segretario accanto, al quale dettavo mano a 
mano le rinnovate impressioni. 

Perciò nelle descrizioni degli itinerarî ho 
dato una grande importanza, ad una breve 
introduzione sintetica di ciascuno, in modo 
che di ogni itinerario, potesse il lettore farsi 


un concetto complessivo. 


Fotografare la fisionomia caratteristica di 
ciascuna vallata mi parve interessante come 
indicazione pratica per la scelta degli itine- 
rarî secondo i gusti, il tempo, i mezzi fisici 
o economici. Che le fotografie sieno sempre 
ben riuscite non mi illudo. Lo sforzo ci i: 
ciascuno tenga conto che ogni fotografo deve 
sempre purtroppo contare sui contrattempi di 
luce o di posa (oltre che sulla propria ina- 
bilità) e mi conceda quell’indulgenza che si 
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o di dare a chi A 


è bonariamente d’accord 
neggia una macchina. 


GLI ITINERARI PIEMONTESI 


on Torino € 1 


Gli itinerarî cominciano €OM, * 
$ oni che più di- 


suoi dintorni, poi colle escifs10! 
IT Si a dalla capitale del Pie- 
monte, cioè a Settimo, Pont, Locana e Cere- 
sole Reale nella Valle dell’Orco fin su 21 g10- 
chi della Levanna e ai passaggi dalle vallate 


laterali alla Val d’Aosta, poi alle tre Valli 
di Lanzo (la Val Gra- 


na, la Valle di Ala e 
la Valle di Viù) vive 
di villeggiature ed anl- 
che ricche di r1S01S€ 
alpinistiche nelle lo- 
ro parti più alte. 
questo itinerario S€- 
gue la grande ferrov:a 
internazionale fino a 
Modane colle sue de- 
rivazioni carrozzabili 
da Susa pel Monceni- 
sio alla Savoia, e da 
Oulx per il Mongine- 
vro al Delfinato. 

Un altro itinerario 
parte da Torino e tro- 
va in Pinerolo un cen- 
tro importante di dira- 
mazioni per la Valle 
del Chisone e il bellis- 
simo Colle di Sestriè- 
res a Cesana, per le 
Valli del Pellice, così 
interessanti per la lo- 
ro fisionomia valdese, 
per Bricherasio, da 
cui a Barge e Paesana 
(comunicazione più di- 
retta per la Valle del 
Po e il Monviso) e 
infine per Cavour e 
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BRESCIA. - IL MAUSOLEO DI MARCO ANTONIO MARTINENGO, Saluzzo a Cuneo 


Con questo itinera- 
rio si fonde l’altro da Torino per A?rasca a 
Saluzzo, col suo piccolo ventaglio di radiazio- 
ne al Monviso per la Valle del Po e alle due 
grandi strade di Vairata e di Maira. Final- 


mente con Cuneo vi è la linea ferroviaria che ‘ 


sta per diventare internazionale per Cavaller- 
maggiore, a Cuneo e Ventimiglia attraverso 
il Colle di Tenda. 

Su questa linea turistica, di primaria im- 
portanza, si innestano a occidente le così 
dette Valli di Cuneo (La Val Grana, la Valle 
della Stura col valico dell’ Argentera che met- 
te nel Delfinato e le Valli del Gesso dove so- 
no le Terme di Valdieri e gli accessi ad una 
quantità di strade reali di caccia utili al tu- 
rista) e dall’altra la linea Cuneo-Mondovì- 
Ceva. Questa dà modo di condurre alla visita 
delle Valli del Pesio dove è l’antica Certo- 
sa, dell’Ellero e della Corsaglia (rinomata 
per le grotte di cui ben nota quella di Bos- 
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si), di Casotto e del Mongia. Poi è la volta 
di Win'altra linea di grande comunicazione 
ferrbviaria e stradale : la Torino-Bra-Savona, 
dalla quale per la ferrovia secondaria Ceva- 
Ormea si accede ai Collì dì S. Bernardo e di 
Nava e all’alta Valle del Tànaro che nei 
dintorni del bacino di Viozene è così ricca 
di risorse turistiche per le sue numerose e- 
scursioni verso le valli della Vermenagna 
della Roia e il versante ligure. 

Un itinerario tratta le Langhe riassumen- 
dovi la linea Ceva-Alba-Bra, la Ceva-Muraz- 
zano-Bra, la Dego-Cortemilia-Alba e la Valle 
della Bormida di Millesimo. Sono luoghi che 
meriterebbero di essere le cento volte più co- 
nosciuti di quanto lo siano. 

Intorno al grande altipiano le ferrovie gi- 
tarono fino adesso all’esterno : ora qualcuna 
lo penetra, ma specialmente i nuovi inezzi di 
locomozione hanno resa accessibile al turismo 
questa interessante plaga. Ed ora pensa il 
T. a metterli in luce. La nostalgia che sento 
degli orizzonti sconfinati delle alte strade 
langensi, passerà bene nell’uno per cento 
dei lettori della Guida! 

Delle linee di grande comunicazione verso 
mezzodì, come ultima in partenza da Tortino 
è trattata la Torino-Asti-Alessandria-Genova 
colla sua diramazione da Alessandria per Pia- 
cenza e col dedalo di strade ferroviarie o al- 
tre che s’intrecciano nell’altipiano del Mon- 
ferrato press’a poco entro il circuito Torino- 
Chivasso -Casale- Alessandria-Asti-Alba. Da 
Asti si stacca pure la linea daAcqui-Ovada a 
Genova; da Alessandria quella da Acqui a 
Savona; da Acqui per il Colle del Giovo a 
Varazze e Albissola; da Novi quella per O- 
vada, il Turchino e Voltri con che è coperto 
tutto il settore da nord-ovest a sud-est di 
Torino. | 


GLI ITINERARI TICINESI-LOMBARDI 


Viene oia di seguito la Torino-Milano, con 
altre di grande importanza che ne sono in 
qualche modo dipendenti, quali la Torino- 
Aosta e la_Valle d’Aosta, la Santhià-Biella 
col Biellese, la Santhià-Arona, raccordo di- 
retto di Torino col Sempione, le minori linee 
intorno a Vercelli, Casale, Mortara, Pavia; 


è la Novara-Varallo colla Valsesia; la Novara- 


\Domodossola per il Lago d’Orta; la trasver- 
‘sale Novara-Seregno ; altre linee che irradia- 
no da Novara, tra cui fa Novara-Bellinzona 
in sponda sinistra del Lago Maggiore. 

_ Poi viene Milano trattazione di sovrana 
importanza come quella di Torino e, poichè 
bisogna pur dirne qualche cosa, anche i turi- 
sticamente poveri dintorni di Milano, che 


©. hanno una sola vera gtande gemma : la Cer- 
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tosa di Pavia. 

Seguono due grandi linee internazionali : 
Milano-Sempione e Milano-Gottardo. Su que- 
Ste e tra queste si innesta il Lago Maggiore, 
che è descritto col criterio di partire dal suo 


* massimo centro di visitatori, che è Laveno, 
._ nelle due direzioni di Intra, Pallanza, Arona 


È a Ghiffa, Luino, Locarno. Intorno al Lago 
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Maggiore vi sono le valli adiacenti, nume. 
rose e importantissime a cominciare dall’Os- 
sola, che ha tra le sue secondarie la Valle 
Anzasca (Macugnaga), la Valle d’Antrona, 
la Valle Bognanco, la Val Divedro (Sempio- 
ne), la Val del Devero, la Val Vigezzo per 
continuare colla Camnnobina, la Vedasca, le 
Centovalli, le due Valli di Onsernone, Ja 
Val Maggia colle sue tributarie, la Valle del 
Lucomagno colla carrozzabile per Disentis 
e la Mesolcina col valico del S. Bernardino. 

Un itinerario importante è quello di Va- 
rese e dintorni: centro turistico di primaria 
importanza, che si incastra con vallate ric- 
chissime d’interesse fra il Lago Maggiore e 
quello di Lugano. Quest'ultimo ha una trat- 
tazione particolare coi suoi accessi da Como, 
Varese, Luino, Menaggio, Bellinzona. Gli fa 
seguito il Lago di Como col complicato con- 
torno che gli crea la sua forma bizzarra e 
la profonda incisione delle vallate sue tri- 
butarie. Di queste, due hanno principale im- 
portanza : una è trattata sulla linea ferrovia- 
ria Milano-Chiavenna coi prolungamenti allo 
Spluga, alla Maloia e all’Engadina. L’altra 
costituisce il nocciolo di una serie di capitoli 
ed è la Valtellina. 

Dalla Colico-Bormio si ditamano la ferrovia 
della Bernina e la strada Tresenda-Aprica-E- 
dolo, lo Stelvio e il Passo di S. Maria; quel- 
la di Val Màsino e di Val Malenco, quella di 
Val Furva oltre le vallate senza carrozzabile, 
come la Grosiîina, la Val del Bitto e altre se- 
condarie 

Da Milano parte pure per le due vie usuali 
l’itinerario per Bergamo capolinea delle valli 
che costituiscono la Bergamasca, specialmen- 
te l’ Imagna, la Brembana, la Seriana con 
Scalve e Borlezza, la Cavallina e le loro adia- 
cenze,, (| 

Finalmente la linea di grande comunicazio- 
ne Miîlano-Brescia-Verona, che si riattaccherà 
nel volume seguente colla Verona-Venezia, 
ha, verso mezzogiorno, branche che condu- 
cono in varî centri mentre a nord vi è tutto 
uno sviluppo verso la Val Trompia, la Val 
Sabbia, il Lago d’Iseo e la Val Camonica 
con tutti i suoi annessi, fra cui il Tonale e 
la Valle del Dezzo. Tutta la parte camuna, 
col Lago d’Iseo e gli approcci del Garda, co- 
Stituisce un insieme di grandissima ricchezza 
turistica. 

A sud e a sud-est di Milano, indipenden- 
temente da una serie di linee che conducono 
in alcuni centri, di cui i principali turistica- 
mente sono senza dubbio Cremona e Manto- 
va, è trattata la grande linea Milano-Pavia- 
Novi-Genova con una quantità di diramazioni 
tra cui la Valle della Stàffora e il Penice 
colla sua congiunzione da Bobbio con Geno- 
va, la Valle del Curone, la Bocchetta di Pon- 
tedecimo, la Valle della Borbera, la Busalla- 
Torriglia. 


* 

E 
Questo il quadro complessivo degli itine- 
rari delineato alla meglio a grandi tratti. 
Per tre quarti esso è ormai condotto a ter- 





ps». 


LUB ITALIANO Rug” 


| <TR SRI P PRINT TOURING CLUB ITALIANO ue 3 





mine nell'attuazione. Per la rimanenza il la- 
voro è in rapido compimento, ma le giornate 
non contano che ventiquattro ore! I tipi adot- 
tati, le abbreviazioni, i segni convenzionali 
la forma ultra concisa fanno sì che di ogni 
riga della Guida se 
ne potrebbe sviluppa- 
re parecchie. Ogni 
pagina contiene in 
media 55 righe di 74 
lettere e le pagine 
saranno.... quante? 
Non lo posso oggi 
prevedere con certez- 
za, ma intorno a 450. 
Contate le lettere in 
una riga di un libro 
nel comune formato e 
le righe di una sua 
pagina, poi fatevi un 
po’ di calcolazione e 
di confronto tenendo 
presente che ogni fra- 
Se ‘rappresenta una 
ricerca, talora anche 
faticosa e lunga! 
Anche la stampa di 
questo volume, che 
non si può iniziare 
che quando il «fine» 
sarà scritto sotto l’ul- 
tima pagina, poichè 
ad ogni istante ricot- 
rono richiami che si 
riferiscono all’intero 
volume, costituirà da 
sola un’immane ope- 


ra di tipografia, così 
CREMONA, - IL PALAZZO DEI GIURECONSULTI, ° 
questo articolo la per- 


come immane è l’opera 
di stampa delle Carte. 

Un volume come la Guida d’Italia, stam- 
pato nella tiratura ormai ultimamente decisa 
di 150.000 copie, vuol dire così all’ingrosso 
settantacinque tonnellate di carta che devono 
passare nei sacchi postali. Considerazione 
grossolana ; ma aiuta anch’essa a classificare 
l'entità dell'impresa dal lato materiale. Che 


ua —_— oe _—&.=->-—-="=*algi” "o 
la Scuola Professionale del T.C.I. per gli addetti agli Alberghi. 


Mentre proseguono i lavori per la nuova 
Scuola Professionale del T ouring per gli 
Addetti agli Alberghi — la prima del genere 
in Italia e che sarà aperta in Milano il 15 
Settembre del c. a. — la Società Italiana de- 
gli Albergatori con Sede Centrale in Roma, 
a conferma della riconosciuta importanza del- 
la nostra iniziativa, ha nominato in questi 
giorni il-suo delegato al Consiglio di Vigi- 
Tanza della Scuola nella persona del signor 
Elisi cav. Ettore, propr. dell’Albergo Fran- 
cia in Milano e Pres. della Società di M. S. 
fra il Personale d’Albergo pure di Milano. 

Dal canto suo la Direz. Gen. del T. C. I. 
ha delegati a far parte dello stesso Consiglio 
di Vigilanza i Signori Zaffaroni Comm. Al- 
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copie danno quindi > 
un valore librario di Pe 


lire I. 350.000, (Cal 
colo questo assoluta- 
mente ovvio) ancora 
superiore a quello an- 
nunciato nella rela- 
zione del Consiglio, 
che fu stesa quando 
si riteneva che la ti- 
ratura dovesse limi- 
tarsi a 140.000. i 

Abbiano dunque 1 
Soci un poco di pa- 
zienza, nell’attesa di 
questa enorme produ- 
zione per la quale la- 
vorano e lavoreranno 
tra poco molte centi- 
naia di operai in cin- 
que stabilimenti. Ma 
nel frattempo diriga- 
no l’attività, l’intelli- 
gente loro simpatia 
per il Sodalizio ad 
una viva propaganda 
di nuovi Soci. Vorrei 
che i Soci potessero 
attingere anche da 


suasione che il lavoro 
che il Touring sta preparando contiene un 
grande elemento di popolarizzazione della co- 
noscenza del Paese, esplicato con mezzi di 
preparazione adeguati ed è meritevole di ap- 
poggio morale e materiale. 


L. V. BERTARELLI. 


fredo e Vigliardi-Paravia Cav. Innocenzo... 

Ed ora confidiamo fortemente che tanto i. 
Proprietari come gli Addetti d’Alberghi a 
i più direttamente interessati — non ci VOt- 
ranno negare il loro aiuto e il loro concorso, 
perchè sarà in loro compagnia che si dovrà ‘x. 
passo passo progredire nel nuovo cammino, Pi 
animati tutti da un medesimo entusiasmo i} 
e da una medesima fede, fino al raggiungi-j. | 
mento completo di ‘quelle finalità che sa-® 
ranno tanto più desiderate e apprezzate, 
quanto più conosciute e godute. Ù È 

Le iscrizioni sono già aperte e si ricevono 
alla Sede Centrale del T. C. I. 


LA COMMISSIONE MIGLIORAMENTO ALBERGHI.; 
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a Direzione dei lavori per la costruzione 
dei Pglazzo della nuova Sede del Touring ha 
risolté"in modo molto degno il collocamento 
in un lovale aperto al pubblico, delle lapidi in 
cui verrà eternato il nome dei Soci F ondatori 
della Sede (1). 

Le grandi lastre Marmoree, mentre giove- 
ranno notevolmente al decoro del principale 
atrio d’ingresso, del quale diamo qui con- 
‘©. . ro il disegno, terranno continuamente pre- 
“T senti alla memoria delle parecchie decine di 
Li A migliaia di persone, che annualmente visi- 
fano per le più varie cause, i nostri Uffici, i 
.v X  momi di quei consoci affezionati, che, edifi- 

Si candosi la nuova Sede, vogliono più diretta- 
x mente e specialmente dare una prova di 
(Simpatia e di attaccamento al Touring — 

facilitandone anche la finanza, che dalla nuo- 

Va costruzione viene necessariamente influi- 

ta, specialmente in vista di eventuali alie- 
| mazioni di titoli di rendita alle attuali non 
» favorevoli condizioni del mercato. 

Mentre diamo qui la continuazione dell’e- 
i - lenco dei nuovi Soci Fondatori della Sedes== 
-._ @1 quali spetta oltre all’associazione vitalizia, 
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(1) La tassa è di I. 200; però coloro che sono già 
Soci, per passare nella categoria dei Fondatori della 
Sede, se vitalizi versano il complemento di quota in 
L. 100; se quinquennali o annuali godono le stesse fa- 
cilitazioni e riduzioni previste pel passaggio alla cate- 
goria Vvitalia. 


Rammentiamo ai nostri Lettori che sotto 
questo titolo il T. C. I. ha bandito un con- 
corso fra la classe degli Albergatori di me- 
dio ordine. 

Il concorso è nazionale, ina, per la sua pra- 
tica effettuazione e perchè i risultati abbiano 
meglio a rispondere ai criterî che l’informa- 
no, non è possibile estenderlo contemporanea- 
mente a tutt'Italia e perciò la Commissione 
ha deliberato di indirlo d’anno in anno per 
quella determinata Regione che sarà successi- 
vamente fissata. Il primo, pertanto, che ser- 
e anche di esperimento, è bandito per il 
1915 fra gli Albergatori delle provincie del 
;: Piemonte che si trovano nelle condizioni vo- 
;-iute dall’ apposito Regolamento per poter 
concorrere. 

._ Ricordiamo anche che i premi stabiliti dal 
T. C. I. per gli Alberghi vincitori del Con- 
corso (classificabili con punti di merito da 
a IO su giudizio di competente Giuria) 
"sono i seguenti : 

a) Medaglia d’oro per gli alberghi clas- 
sificati con 10 e 9 punti di merito; 

D) Medaglia d’argento per quelli che sa- 
i ranno classificati con 8 punti di merito; 

c) Medaglia di bronzo pet quelli che sa- 
anno classificati con 7 punti di metito; 


& | O 
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| SOCI SONDATORI DELLA SEDE PERENNEMENTE RICORDAT 


con tutti i vantaggi inerenti, anche una tar- 
ga artistica per ricordo e benemerenza — sia- 
no certi di vederlo continuamente arricchirsi 
di molti e molti altri nomi. 


140, ANGELONI Bar. VITTORIO, Napoli - I4I. A 
SQUASCIATI Avv. BARTOLOMEO, S. Remo - 142 
BARABINO GLAUCO, Bolzaneto - 143. BASLINI GIO 
VANNI, Milano - 144. BREDA Cav. Uff. Ing. ERNE- 
STO, Milano - 145. CONTI Gr. Uff. Ing. ETTORE, 
Milano - 146. DELLA SOMAGLIA GAVAZZI Conte 
Dott. Cav. Uff. GIAN GIACOMO, Milano - 147. FAB- 
BRE Cav. PIETRO, Milano - 148. FANO Prof. GINO, 
Torino - 149. FAVONI EDMONDO, Concorezzo - 150, 
FRERA Cav. CORRADO, Milano - I51I. GUERZONI 
Comm. UMBERTO, Sassuolo - 152. HOEPLI Dott. Gr. 
Uff. ULRICO, Milano - 153. LEVI EMANUELE, Mi. 
lano - 154. MAES Ing. Cav. Uff. GIORGIO, Bergamo 
- 155. MARCHI CESARE, Villaco - 156. MONGINI 
URBANO, Bombay - 157. MONTECUCCOLI DEGLI 
ERRI March. CAMILLO, Milano - 158. MORETTI 
Rag. GAETANO, Milano - 159. NORSA Rag. UGO, 
Milano - 160. OLDOFREDI 'Conte ORAZIO, Brescia 
161. OMODEO Comm. Ing. ANGELO, Milano - 162. 
PELITTI PIEFRO MARIA, Milano - 163. PEROGALLI 
Cav. Rag. CARLO ENRICO, Milano - 164. PIRELLI 
Dott. PIERO, Milano - 165. PONTI March, Gr. Uff. 
ETTORE, Senatore del Regno, Milano - 166. REPOSSI 
Cav. Ing, LUIGI, Milano - 167. RICCA LORENZO, To- 
rino - 168. RICEVUTI Ing. Cav. PIERO, Cosenza - 
169. RUSCONI CARLO, Milano — 170. SARRI GIU- 
SEPPE, Firenze - 171. SCOTTO Rag. ITALO, S. Remo 
- 172. SERPE FRANCESCO, S. Carlos - 173. SIGI- 
SMUND PAOLO, Milano - 174. SIRONI Dott. TOR- 
QUATO, Milano - 175. STANGA March. VINCENZO, 
Milano - 176. TARONI Ing. PAOLO, Milano - 177. 
TOFFOLUTTI EMILIO, Venezia - 178. TOMMASELLI 
GIAN FRANCO, Milano - 179. TOMMASINI ORESTE, 
Roma - 180. VISCONTI DI MODRONE Duca UBERTO, 
Senatore del Regno, Milano. 


IL CONCORSO DEL “BUON ALBERGATORE,, 


d) Diploma di incoraggiamento 
quelli classificati con 6 punti di merito. 
A tutti i premiati poi con Medaglia d’oro, 
d’argento e di bronzo, verrà pure concesso : 
a) Diploma d’onore corrispondente al 
titolo del premio consegnuito ; 

0) Menzione in speciale pagina dell’An- 
nuario e sulla Rivista Mensile del T. C. I. 
per un anno a titolo di onore e di propagan- 
da presso i soci del T. C. I. 

Inoltre siamo lieti di dare comunicazione 
dei premi speciali che i seguenti Enti hanno 
già offerto al Concorso : 

1) Club Alpino Italiano, Torino: una 
medaglia d’oro, una d’argento e una di bron- 
zo da assegnarsi ai tre migliori alberghi di 
montagna concorrenti ; 

2) Camera di Commercio ed Industria 
della Provincia di Alessandria : due medaglie 
grandi d’argento dorato; 

3) Istituto Tortonese di Antichità, Col- 
tura ed Arte, Tortoria: una medaglia d’oro 
per il miglior albergo esistente nel Circonda- 
rio di Tortona; | 

4) Camera di Commercio ed Industria 
di Cuneo: Una medaglia Vermeil; 

5) Municipio della Città di Cuneo: Una 
medaglia d’oro; (Segue a pag. 228) 
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©) Moto Club d’Italia, Milano: Una 
daglia d'oro. | 
7) Deputazione Provinciale di Cuneo : 


Una medaglia d’argento; 
3) Sezione di Biella del Club Alpino Ita- 
liano: Un’artistica targa di bronzo; 


Si 


9) Deputazione Provinciale di Novara 
Due medaglie d’argento e due di Bronzo; 

10) Municipio della città di Torino : Una 
medaglia d’oro e due d’argento, 

11) Camera di Commercio di Torino : Una 
medaglia d'oro grande con Diploma. 
In aggiunta a questi, abbiamo motivo di 
ritenere che parecchi altri Enti Pubblici e 
Privati non mancheranno di accordarci il loro 
y interessamento ed appoggio, intervenendo 
Be i anche direttamente per contribuire ad una 

COTRE dotazione di premi del concorso 

Stesso. 


E, parimenti, abbiamo già ricevuto un 





% 


» di 


TOURING CLUB ITALIANO 
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buon mumeto di inscrizioni, il che Ci prova 
dunque come la nostra iniziativa abbia to- 
sto e ovunque incontrato simpatie e ap. 
provazioni. 

Questo fatto ci lascia sperare che tutti gli 
Albergatori interessato si persuaderamno 
della singolare importanza che ha per essi 
il Concorso, e perciò, aderendo volontieri al 
nostro invito, vi parteciperanno sempre più 
numerosi e animati da serie intenzioni di far 
buona riuscita. 

Infine, ci rivolgiamo con calda raccoman- 
dazione ai nostri signori Consoli e Associati 
tutti affinchè si uniscano a noi nell’esortare 
gli Albergatori a tenere nella giusta consi- 
derazione questa gara che è bandita nel loro 
principale interesse, e nell’indurli ad inviar- 
ci con sollecitudine le debite domande di am- 
missione. 

LA COMMISSIONE MIGLIORAMENTO ALBERGHI. 
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Da alcuni richiami, determinati o generici, 
che ci sono pervenuti in questi ultimi tempi, 
abbiamo motivo di credere che Ja nuova 
provvida legge contro l’alcoolismo possa 
dar luogo, nella sua applicazione, ad incon- 
venienti risolventisi in danno per lo svi- 
luppo turistico, qualora non si trovi modo 
di adottare all’nopo criterî di illuminata re- 
latività. 

Neil’epoca attuale, mercè la propaganda 
turistica e la sempre più estesa pratica del 


viaggio per diletto ed istruzione e dell’escur- 


sione di diporto, vengono scosse dall’abituale 
| torpida quiete innumerevoli località — spe- 
«x cialmente alpestri — che vengono frequen- 
|_M tate dai forestieri di passaggio od ivi per- 
| &. manenti per villeggiatura. In questi paesi, 
| È che al primo contatto colle più raffinate po- 
\_ polazioni cittadine non sono in grado di of- 
frire loro se non la purezza dell’aria e la 
visione di bellezze panoramiche, tutto vie- 
ne quindi spinto a trasformarsi e ad evol- 
versi, specialmente in vista dell’ospitalità 
che devono concedere, per rendere agevole o 
anche appena possibile il godimento delle 
«laturali dovizie. 
' All’osteria rurale — quasi esclusiva di- 
ensatrice del vino e dell’acquavite del luo- 
go — tende quindi ad aggiungersi od a so- 
x Stituirsi il piccolo caffè-ristorante, con o 
a senza alloggio, in cui il turista possa trovare, 
| in ambiente più decente e comodo, la soddi- 
,, Sfazione delle sue esigenze più complesse e 
a generalmente — meno alcooliche, giacchè 
i l’uso delle acque calde di ristoro e delle ac- 
que minerali per bevanda è notoriamente 
diffuso fra i turisti, assai più di quello del 
wino o degli alcoolici, di cui si evitano gli 
> °*ffetti deprimenti. 
4 .j Al miglior assetto alberghiero di queste 
| ‘focalità pare però che venga opponendosi la 
x}_muova legge contro l’alcoolismo, in nome 
1 Sigla quale sono già state rifiutate numerose 
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La nuova Legge Sull’alcoolismo e le Locande Turistiche. 


licenze per l’apertura di nuovi esercizi, fra i 
quali alcuni in località assolutamente sprov- 
viste e nelle quali la loro istituzione rappre- 
senterebbe una vera necessità. 

Citiamo in proposito i due Seguenti casi 
tipici: 

I° — La Sottoprefettura di Mondovì ha 
rifiutato di concedere la licenza per l’apertu- 
ra di un piccolo e pulito ristorante a tre chi- 
lometri da Ormea, in località Bossieta, sulla 
strada che conduce al Colle di Capranna e 
presso una cappelletta, che è meta di pas- 
Seggiate per parte dei villeggianti di Ormea ; 

2° — Il Prefetto di Bergamo ha pari- 
menti negato il permesso per l’apertura ‘in 
Cusio di un piccolo ristorante con. alloggio 
di cinque camere. È da notarsi che questo 
esercizio verrebbe a costituire l’unico albergo 
del sito, sì che la sua apertura venne cal- 
deggiata dalla Giunta Municipale di Cusio, 
che vede con questa modestissima locanda 


"colmarsi una lacuna nell’assetto civile del 


paese. 


Non reputiamo d’insistere nell’esemplifi- 
cazione, in quanto che riteniamo già i casi 
esposti come sufficientemente dimostrativi 
degli inconvenienti a cui può dare luogo 
l'applicazione della nuova legge con criteri 
troppo assoluti. 

Confidiamo che, nella redazione del Re- 
golamento in applicazione della nuova legge 
contro l’alcoolismo, si possa dalla Direzione 
Generale della Sanità Pubblica trovare modo 
di temperarne il giusto rigore, in quei casi 
in cui, per evitare il possibile abuso, si viene 
ad impedire anche l’uso più limitato e ne- 
cessario di .esercizii, di'cui la creazione e lo 
sviluppo non possono che arrecare vantaggio 
per il movimento turistico e pel progresso 


civile di molte località pittoresche ed inte- 


ressanti, ma finora inospitali perchè prive di 
quelle comodità, che la vi 


vita moderna esige. 











DEL GOVERNO MILITARE DI TRIPOLI 


DELLA CAROVANA NELLA COLONIA 


Siamo lieti di comunicare ai partecipanti 
alla nostra Escursione che, grazie all’inte- 
ressamento vivissimo del Ministero delle 
Colonie e del Governo della Tripolitania, il 
soggiorno della Carovana in Tripoli, avuto 
riguardo al grande numero dei componenti, 


avrà tutto il 


Un’apposita Commissione, nominata da S. 
E. il Governatore Garioni e presieduta dal 





RIVISTA MENSILE 


TSI dti 51 III 
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PA 497 4 dal 


IL FORTE DI AZIZIA, 


29 Fprile - 11 Maggio 1914 


DISPOSIZIONI 


PEL SOGGIORNO 


conforto possibile. 





è possibile offrire ad ognuno un lette, nè un 


locale apposito: ma gli escursionisti avran- 


no a loro disposizione materassi, coperte e 


brande. 


lenzuola; le Sigrniure poi avranno anche le 


A Bu-Gheilan ed al Garian si dormirà nel- 


di facilitare il trasporto del 


bardati. 


Ten. Gen. Comm. Giorgio Cigliana, Coman- 


dante la Di- 
visione mili- 
tare di Tri- 
poli, ha di- 
sposto per- 
chè il per- 
nottamento 
si effettui nei 
padiglioni 
degli Alber- 
ghi popola- 
ri, nuovissi- 
mi e non an- 
cora inaugu- 
rati, provvi- 
sti di gabi- 
netti, bagni, 
docce. Natu- 
ralmente non 








LE ROVINE DI LERDA, 


le tende, con paglia a terra. Ad Homs, in 
baracche in ottime condizioni di abitabilità. 

Infine la Commissione militare avrà cura 
ja Carovana da 
Bu-Gheilan a Sidi-Sames (nel tratto cioè 
lungo le svolte del quale non è consigliabile 
l’uso dell’autocarro) per mezzo di 


ORARIO DEL PIROSCAFO 


muli 


In seguito 
agli accordi 
con la Socie- 
tà «Sicilia » 
proprietaria 
del «Solun- 
to » e nel de- 
siderio di of- 
frire alla Ca- 
rovana la vi- 
sione delle 
Isole Lipari 


i 





r, [î 
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e dello stret- & ì 
to di Messi-. | 


na, venne de- 
finitivamen- 
te stabilito 
il seguente 
orario : 
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IL CIMITERO DI HENNI, 


4 Partenza da Napoli 
alle ore 22. 
Arrivo a Messina il giorno 29 aprile alle 
Ore 13. 
| Partenza da Messina il giorno 29 aprile 
le + alle ore 18. 
Arrivo a Tripoli il giorno 1 maggio alle 
DICLSI i” 
Partenza da Tripoli il giorno 8 maggio 
alle ore 8 
Arrivo ad 
Homsil gior- 
no 8 maggio 
alle ore 14. 
Partenza da 
Homsil gior- 
no 9g maggio 
alle ore 14. 
Arrivo a 
Siracusa il 
giorno 10 
maggio alle 
bi TOTCRAIG: 
Partenza da 
Siracusa il 
giorno 10 
maggio alle 
ore 15. 
Arrivo a 
Napoli il 
giorno II maggio alle ore 14. 
ww. 1 partecipanti all’ Escursione dovranno 
quindi trovarsi a bordo per l’imbarco a Na- 
poli e a Messina un’ora prima di quella sta- 
bilita per la partenza. 


| NORME PRINCIPALI 
\*. CHE REGOLERANNO L'ESCURSIONE 
.% ED ALLE QUALI GLI ESCURSIONISTI 


il giorno 28 aprile 
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f DOVRANNO RIGOROSAMENTE 
si È ATTENERSI I 
È 4 I. — Allo scopo di agevolare lo svolgi- 


td 


mento dei servizi logistici e di trasporto, 
I® la Carovana sarà divisa in squadre di 50 
persone ciascuna. 
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GLI ULIVI DEL GARIAN, 


2. — La distribuzione delle Buste-cor- 
redo avrà luogo a Milano, presso la Sede 
del Touring, dal 15 al 23 aprile. 

Tutti coloro che non avranno potuto ef- 
fettuarne. il ritiro a Milano potranno effet- 
tuarlo, se inscritti con imbarco a Napoli, il 
giorno 28 aprile, dalle ore 15 alle ore 18, alla 
Sede dell’Associazione dei Commercianti ed 
Industriali (Galleria Umberto IEN#27) se 
inscritti con imbarco a Messina, il successivo 
giorno 29 dal- 
le ore 14 al- 
le 16, nel lo- 
cale dell’ex- 
Gabinetto di 
Lettura atti- 
guo a! Tea- 
tro \Vittoriy 
Emanuele 
C. Garibaldi. 

La conse- 
gna delle Bu- 
Ste - corredo, 
verrà fatta 
previo ritiro 
della tessera 
definitiva di 
iscrizione 
(modulo ro- 
Sa). 

3. — Ogni escursionista dovrà apporre 
all’esterno della valigia e del sacco alpino, 
in modo ben visibile, i cartellini che gli sa- 
ranno stati trasmessi coll’indicazione del nu- 
nero di iscrizione e della squadra alla quale 
appartiene; ciò allo scopo di facilitarne la 
consegna, in caso di smarrimer:to. 


4. — Gli inscritti con pernottamento a 
bordo del «Solunto» in posti di prima e 
seconda categoria occuperanno la cabina in- 
dicata sulla tessera di accesso al piroscafo, 
unita al libro dei tagliandi. 

Nessun cambiamento di posto è consentito. 
Per gli inscritti con pernottamento in po- 


sti di terza categoria, non è possibile alcuna 
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assegnazione preventiva delle cuccette, l’a- 
dattamento del piroscafo non avendo luogo 
che qualche giorno prima della partenza. 

5. — Fatta eccezione per il modo di per- 
nottamento a bordo durante il viaggio, nes- 
sum’altra differenza esisterà nel trattamento 
della Carovana. Ogni partecipante potrà 
quindi circolare liberamente sul piroscafo. 

Per l’occupazione dei posti nelle sale da 
pranzo sul piroscafo non vi sarà diritto al- 
cuno per pre- 
cedenza di i- , 
scrizione © 
per altro, e 
la Commis- 
sione ia 
quindi asse- 
gnamento 
sulla corte- 
sia dei par- 
tecipanti per 
un’intesa a- 
michevole 


nell’occupa- 
zione inede- 
sima. 

6: 2 Ad 


l’arrivo a - 
Iripoli si 
consiglia ad 
ogni parteci- el: 
pante di portar seco la propria valigia fino 
ai Padiglioni degli Alberghi Popolari (Vil- 
laggio del Touring), destinati dalle Autori- 
tà della Colonia al pernottamento della Ca- 
rovana e assai vicini alla località dello sbar- 
co. E ciò perchè il trasporto e la consegna 
delle valigie ai partecipanti, per cura della 
direzione della gita, richiederebbero un tem- 
po assai lungo per ragioni ovvie. 

Sarebbe d’altronde opportuno che ogni e- 
scursionista si limitasse a portar seco sola- 
mente il sacco alpino cogli indumenti e gli 
attrezzi strettamente necessarî pel soggiorno 
a terra, lasciando la valigia, col resto dell’e- 
quipaggiamento, sul pirosca!o. 


=. — La direzione non assume alcuna 
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UNA CAROVANA IN PARTENZA DA AZIZIA. 





IL MERCATO DELLA LEGNA AL GARIAN, 
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responsabilità per lo smarrimento di vali- 
gie e di oggetti, pur disponendo per l’op- 
portuna loro sorveglianza durante le escur- 
sioni dei partecipanti. 

8. — Nei giorni di dimora in Tripoli, 
sarà esposto nel Ristorante Italia un quadro 
contenente le disposizioni relative agli orari 
ed al programma di ciascun giorno. Negli 
altri giorni le disposizioni risulteranno da 
avvisi esposti a bordo o negli attendamenti 

presso la Di- 


rezione del- 
la gita. 
9, asian Nei 


luoghi di 
pernotta- 
mento e dî 
attendamen - 
to è assoluta- 
mente proi- 
bito fumare 
e accendere 
fuochi. 


Ogni escur- 
sionista sarà 
tenuto re- 
sponsabile 
dei danni che dall’inosservanza di una tale 
disposizione fossero per derivare. 


‘10. — A Tripoli la distribuzione del 
caffè alla mattina si effettuerà nel padiglio- 
ue centrale del Villaggio del Touring. 

In detto padiglione avrà pure luogo la di- 
stribuzione dei sacchetti (che ogni parteci- 
pante dovrà portare nel proprio sacco alpi- 
no) per lo spuntino durante le escursioni 
della mattina, nei giorni 2, 3 e 4 maggio. 
La colazione e il pranzo avranno luogo nel 
Ristorante Italia. 

II. — Qualora non fosse possibile il tra- 
sporto in autocarro di tutta la Carovana nel 
tratto Bu-Gheilan-Garian, la precedenza pel 
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trasporto medesimo è data alle signore e alle 


persone di età avanzata. i” 
Ad ogni modo l'eventuale percorso a piedi 
si effettuerà su ottima strada e non SI TI- 
durrà che a pochi chilometri. | 
19. — Per quanto riguarda lo svolgi- 
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LA MOSCHEA DI TAGIURA. 


mento dei servizi logistici durante le escut- 
sioni, si fa appello alla ragionevolezza di 
ogni partecipante per la rinunzia a quella 
eccellenza nei servizi medesimi assolutamen- 
te incompatibile con la difficoltà della loro 
organizzazione. ___— 

13. — La Direzione SI 
riserva il diritto di intro- 
durre nello svolgimento del 
programa tutte quelle 1n0- 
dificazioni che le circostan- 
ze di tempo e di luogo fos- 
sero per suggerire. | 

14. — La maggiore de- 
ferenza sarà dovuta alle di- 
sposizioni del Direttore Ge- 
nerale dell’Escursione e del- 
le persone che lo coadiuve- 
ranno nello svolgimento del 
programma. E mentre da 
parte della Direzione sarà 
fatto tutto il possibile per- 
chè la gita si compia nelle 
migliori condizioni di Spi- 
rito e di corpo, si fa asse- 
gnamento sulla disciplina e 
sulla buona volontà di tutti 
i partecipanti, pet il buon 
esito di questa Mamifesta- 
zione del Touring Club I- 
taliano che, per le finalità alle quali si in- 
spira, ha ottenuto, col plauso, l’ambitissimo 
Patrocinio del Ministero delle Colonie. 

Per norma degli escursionisti, le Buste- 
corredo che saranno consegnate loro previo 
ritiro della tessera di iscrizione (modulo ro- 
sa) contengono : 
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B ITALIANO 
[1 libro dei tagliandi con la tessera di 
accesso al piroscalo ; Il distintivo per ia de. 
signazione della squadra; La medaglia rj. 
cordo ; La guida offerta 111 dono dal Ministerg 
delle Colonie; Una copia del volumetto del 
Prof. Giuseppe Ricchieri (La Libia), offerta 
in dono dal Touring Club ] 
taliano; Una scatoletta qj 
sapone in fogli per turisti 
Agli escursionisti verrà 
distribuito sul piroscafo, pre 
vio ritiro del tagliando n.j 
la catinella di gomma per ; 
servizi d’igiene ed il cusci. 
netto pure di gomma per jj 
pernottamento. 


LA FESTA 
DEI GONFALONI 


Costituirà la più bella e 
la più simpatica delle ceri. 
monie che avranno luogo 
nella Colonia durante il sog. 
giorno della Carovana. Ol. 
tre 60 città hanno inviato il 
Gonfalone e la sfilata degli 
splendidi Vessilli, simboli di 
operosità e di gloria, sarà 
l'omaggio più fervido degli 
italiani alla nuova consorel. 
ia riaffermante oltre il mare 


la grandezza della Patria nostra. 


CONGEDO 


Quando i soci leggeranno queste notizie, 


UNA RIVISTA DI CAPI ARABI, 


LI 


sarà imminente la partenza della Carovana. 

Ogni augurio è inutile : esso è nel cuore di 
tutti i soci del Touring, è nel cuore di tutti 
coloro che con fervore di entusiasmo e te- 
nacia di propositi hanno collaborato per la 
buona riuscita di questo sincero omaggio de- 


gli italiani alla loro nuova colonia! 
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(Fot. Ponticelli). 





GITA ALLE TERME ROSELLANE E AL POGGIO DI MOScONA (Commissione Provinciale di Grosseto - 7 Marzo 1914). 


Il Turismo Scolastico è entrato da qual- 
che mese in piena azione. L’idea, studiata 
da persone che dell’educazione dei fanciulli 
e dei giovani hanno fatto una idealità della 
loro vita, ha potuto realizzarsi fra il con- 
senso presso 
a che unani- 
ime degli stu- 
denti, dei 
professori e 
dei genitori. 

In alcune 
città, la nuo- 
va iniziati- 
va fu saluta- 
ta col più 
schiettoentu- 
siasmo, poi- 
chè veniva a 
colmare una 
vera lacuna, 
tanto più do- 
lorosa quan- 
to più vivo 
appariva nei 
srandi centri 
il rifiorire di 
energie e di 
forme di 
sport intese 
a discipli- 
narle ed a 
far sì che i 
giovani po- 
tessero contrapporre al lavoro intellettuale 
della scuola una salutare reazione fisica espli- 
cata in pienezza di moto, alla luce del sole, 
nella visione benefica dei meravigliosi spetta- 
coli dei quali è prodiga la natura verso coloro 
che s’affacciano alle ampie balconate della vita. 





GRUPPO DI ALLIEVI E ALLIEVE AL M, MONARCO 
(C. P. di Milano - 22 Marzo 1914). Te 


Nella stessa nostra Milano, ove il turismo 
scolastico già da tempo era in azione per 
merito specialmente della Sezione di Milano 
del Club Alpino Italiano, della Società Gin- 
nastica Femminile « Mediolanum », dell’As- 
sociazione 
«Per la Scuo- 
la» e di al- 
tre Società di 
educazione 
fisica ed in- 
tellettuale, 
nella stessa 
nostra Mila- 
110, il Succes- 
so delle pri- 
me  manife- 
stazioni del- 
la Commis- 
sione Provin- 
ciale (costi- 
tuitasi sotto 
la presiden- 
za del bene- 
merito prof. 
dott. Vitto- 
es rio Nigher- 
we zoli, Preside 

del R. Isti- 
tuto Tecnico 
Carslo Catta- 
neo, che svol- 

l’ opera 
sua con fer- 

vore di vero apostolo) fu superiore alle più 
rosee previsioni, poichè alle cinque gite fino 
ad oggi organizzate (a Bergamo, alla Certosa 
di Pavia, al Monte Bolettone, al Monte Mo- 
narco e alle Miniere di Méride) presero parte 
complessivamente 1500 alunni delle Scuole 
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Fot. Giussani (13 L,iceale). 


GITA AL PIANO RANCIO (C. P. di Como - 14 Marzo 1914). 


Medie Maschili e Femminili. Nè il risultato 
deve meravigliare, chè appare anzi ancora 
modesto se si considera che la provincia di 
Milano conta ben 15.000 studenti, dei quali 
solamente il 2% in media prende parte alle 
manifestazioni del turismo scolastico e dei 
campi di giuoco all’aperto. 

È quindi col più vivo compiacimento che 
10i segnaliamo alle famiglie ed a tutti co- 
loro che si interessano dell’importantissimo 
problema l’opera, veramente entusiastica e 
degna del maggiore encomio, della Commis- 
sione Provinciale di Como (della quale as- 
sunse la presidenza, im rappresentanza del 
Provveditore agli Studi, il Dott. Eugenio 
Rocca) che inaugurò le sue escursioni con 
una riuscitissima gita di 500 studenti al Pia- 
no Rancio (m. 1000) in quel di Civenna; di 
Grosseto (presieduta dall'Avv. Amilcare Con- 
cialini Lazzaretti) che il 7 marzo guidava la 
quasi totalità della scolaresca grossetana alle 
Terme Rosellane e al Poggio di Moscona, of- 
frendole la visione grandiosa della vittoria 
dell’uomo sulla malaria, fino a pochi anni or 
sono nemica implacabile e seminatrice di 
morte in quella regione pur bella e feconda; 
di Udine (presieduta dallo stesso Provvedi- 
tore agli Studi, Cav. Antonio Battistella), 
che scelse a meta della sua prima escursio- 
ne, il 15 marzo, il Lago di Cavazzo ed il Mon- 
te S. Simeone; di Cremona che, colla guida 
dell’ottimo Presidente Professore Giuseppe 
Vialli, inaugurava le sue manifestazioni con 
una splendida gita di 600 studenti al Monte 
Maddalena (m. 875) sopra Brescia. 

Ed a tutte queste manifestazioni veniva as- 


sociata la festa degli alberi, suscitatrica x. 
l'animo dei giovani del culto per Ja foresta 
che Giovanni Bertacchi dice essere ja tnt! 
Steriosa preghiera della montagna. così Pr 
ine i culmini ne sono l’inno possente. “ 

E nuovi organismi di vita vanno formay. 

dosi a Novara, a Cremona, a Siena, a Bar; 
a Lecce,... dovunque, insomma, è fremito ai 
vita giovanile ed è palpito di cuore deside. 
roso di aiutare lo sbocci> e la fioritura dei 
germogli purissimi della flora umana. 
In qualche località, invece, l'iniziativa non 
ha ancora avuto potere di smuovere e di vin. 
cere l’indolenza, l’apatia, il misoneismo, ;) 
preconcetto, e magari un po’ di tutte queste 
cose unite assieme. Furono accampate diffi- 
denze di professori e di parenti, inerzia di 
Studenti, difficoltà finanziarie: ostacoli as- 
solutamente incomprensibili e che non reg- 
gono al primo urto col ragionamento. 

E ci siamo recati sul campo di battaglia 
o, per meglio dire, sul campo dell’inazione, 
per dimostrare coi risultati delle prime e- 
sperienze e cogli esempi delle vittorie già 
ottenute, che con un po’ di buona volontà 
era facile distruggere tutti gli ostacoli, con- 
vertire gli increduli, scuotere gli indolenti e 
1 pigri: portare insomma un palpito di vita 
nuova ed un fremito di nuove energie là ove 
batteva ancora il ritmo monotono e lento del- 
la vita d’altri tempi. 

Abbiamo spiegato come fosse pur facile 
cosa dar vita alla nuova iniziativa, pur ch’es- 
sa fosse sorretta e vivificata da un po’ di 
fede e da un po’ d’entusiasmo. 

Un programma, anche limitato a due o tre 
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FESTA DEGLI ALBERI A GROSSETO (5 Febbraio 1914). (Fot. Cavallini). 


sole gite, con una spesa minima, pel primo 
anno d’esperimento; la sua stampa e la sua 
distribuzione nelle scuole e nelle famiglie ac- 
compagnata da qualche buona parola di in- 
citamento dei capi di istituto e dei professo- 
ri; due o tre persone innamorate dell’idea e 
decise a farla trionfa- 
re a qualungue costo; 
un professore che sap- 
pia istruire senza te- 
diare, qualche bidello 
dai garretti solidi e 
dai modi energici per 
la sorveglianza; alcu- 
ni studenti, scelti trai 
migliori per eccellenza 
di doti fisiche e intel. 
lettuali, da porre alla 
testa delle squadre (e 
per questi giovani vo- 
lonterosi, per questi 
discepoli della buona 
e sana propaganda, il 
Touring Club Italiano 
istituirà una medaglia 
al merito turistico, da 
assegnarsi alla fine di 


ogni escursione in ri- GITA AL PIANO RANCIO (C. P. di Como - 14 Marzo 1914). 


compensa dell’ aiuto 

prestato) e via.... dall’alba al tramonto, col- 
la colazione in tasca e l’entusiasmo nel cuore, 
dovunque è un prodigio d’arte o una visione 
di bellezza. 

Il risultato sarà identico dappertutto e le 
diffidenze, le apatie, i pregiudizi si disper- 
deranno al primo soffio d’aria pura ed al pri- 
mo raggio di sole acceleranti il battito ai 
cuori e il respiro ai polmoni. 

Ed alla sera i genitori, risalutando al ri- 








torno le lcro creature, stanche di quella buo- 
na e sana stanchezza che è una delle gioie 
più pure che diano le corse all’aria libera, 
benediranno alle istituzioni ed alle persone 
che, sacrificando un po’ del loro tempo e 
della loro libertà, avranno cooperato al buon 
esito della loro mis- 
sione educatrice, e 
contribuito a coltiva- 
re nell'animo delle 
giovani esistenze i ger. 
mi delle buone opere 
future. 

E questa visione di 
una gioventù miglio- 
re, sana e felice, di 
una gioventù che ha 
nella salute del corpo 
lo sprone migliore allo 
studio ed al lavoro 
proficuo, conforti gli 
apostoli della nostra i- 
dea e li sorregga nelle 
nobilissime battaglie 
contro tutti gli osta- 
coli, che sappiamo es- 
Fot. Giussani Sere inevitabili in 
questo come in tutti 


gli altri campi della 
umana energia. La loro missione va oltre il 
semplice fatto sportivo, poichè mira a far 
conoscere ai giovani tutta la Patria: nella 
natura e nell’arte, nella leggenda e nella sto- 
ria, nelle pianure sonanti dell’umano lavoro 
e nelle vaste solitudini montane: in tutto 


ciò insomma che essa ha di bello, di grande, 
di immortale! 


MARIO TEDESCHI. 
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IL “ PORTO y IN GIORNO DI STRAORDINARIA FESTA NAUTICA. 


Non sia luogo ove. sorgan barriere 
Fra l’Italia e l’Italia, mai più! 


I1 voto del poeta, evocato da Bertacchi 
nella sua alata orazione al «Sodalizio del 
Moto », non è pur anco compiuto, dappoichè 
lo sviluppo moderno dei mezzi di trasporto 
e comunicazione è in tante parti ancora così 
arretrato, da rendere virtualmente lontanis- 
sime località, 
che invece 
sono real- 
mente vicine 
e che potreb- 
bero scam- 
bievolmente 
ciovarsi, Ove 
fosse più fa- 
cile il comu- 
nicare fra di 


loro. 
Un ca5s0 
che è stato 


segnalato al 
Touring, e di 
cui volentieri 
ci occupia- 
mo, perchè è 
realmente tipico e perchè trova purtroppo ri- 
scontro in altri casi analoghi, è quello del 
mezzo primitivo con cui, attraverso il Po, 
vengono allacciati i due tronchi della strada 
di grande comunicazione Parma-Polesine- 
Stagno-Cremona, la più breve congiunzione 
fra i due importanti capiluoghi di Provincia. 

È noto, a quanti abbiano vissuto in paesi 
rurali lungo le sponde padane, quale separa- 








RIMORCHIATORE PER SERVIZIO FLUVIALE, CON MOTORE AD OLIO PESANTE. 


zione rappresenti la placida ed argentea 
striscia del fiume fra le popolazioni e le ter. 
re delle opposte rive. Differenze etniche pro. 
fonde, disparità di dialetto inverosimili, ove 
si pensi alla distanza di pochi ettometri, tra- 
dizioni e costumi totalmente diversi, ci di- 
cono quale barriera abbia sempre rappresen. 
tato il nostro grande fiume, anche nei punti 
dove si può con un breve grido o con un 
cenno di ma- 
no chiamare 
da una riva 
all’altra il 
tardo e rude 
barcaiolo, che 
per un pao 
di soldi tra- 
chetta il raro 
passante, a 
poderosa fot- 
za di remi, 
con un pesan- 
te ed im pego- 
lato scafo se- 
colare. 

Se la calma 
che emana 
dal luogo de 
serto e dal lento scorrere del fiume — SU 
quale invano si sogna il pullulare auspicato 
d’imbarcazioni, che approfittino di questa 
grande via che cammina, recando col pulsare 
de mnatori e cal sibili delle sirene la VD 
nautica e commerciale — se tale calma V! 
riposa lo spirito e vi ricolma di una dolce 


’ 


poesia melanconica, non potete però, richia 


mandovi alle esigenze della vita modert% 


| alli 
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MOTOSCAFO IN SERVIZIO PUBBLICO DI TRAGHETTO. 


non constatare con certa amarezza, come il 
fiume continui ancora a limitare lo sviluppo 
di tutto il traffico rivierasco, che dovrebbe 
poterlo agevolmente e continuamente var- 
care, mentre l’assenza della navigazione flu- 
viale toglie tuttora alle popolazioni padane 
il motivo di conside- 
rare il Po come una 
naturale fonte di ric- 
chezza e di vita. 
Che cosa v’ha dun- 
que di più ovvio e di 
più umano delle aspi- 
razioni dei Municipil 
di Polesine Parimense 
e di Stagno Lombar- 
do, che vogliono da 
lunghi anni — non 
spingendo neppure il 
desiderio fino a chie- 
dere un ponte stabile 
che esigerebbe dei m1- 
lioni di spesa — S0- 
stituire all’ attuale 
traghetto sul Po, ora 
fatto a remi, un tra- 
ghetto da compiersi 
da un battello elettrico, capace di traspot- 
tare comodamente i passeggeri, non meno 
che le merci ed i veicoli, vuoti o carichi? 
Gli argomenti in favore della trasforma- 


BOSCHI IN 





RIVA AL PO, 


zione sono molteplici e tutti ottimi (1): la 
posta, che ora non si vale del traghetto, 
impiega due giorni per giungere da Stagno 
a Polesine e percorre con varii mezzi di 
trasporto 120 chilometri buoni; il turista 
che non desideri avventurarsi sull’attuale 
porto con la sua mac- 
china o che non pos- 
sa usufruirne in caso 
di piena, deve andare 
a trovare un ponte 
a Cremona o a Casal. 
maggiore, mentre col 
nuovo traghetto il 
passaggio sarebbe 


stiche del Cremonese 
potrebbero essere col- 
legate dal nuovo tra- 
ghetto, che potrebbe 
render possibili coin- 
cidenze e servizi cu- 
imulativi; i prodotti 
agricoli delle due re- 
gioni opposte, che dànno derrate che bene 


(1° Ia togliamo da una particolareggiata e compe. 
tente relazione del Dott. Mario Reretta alla Commis- 
sione di Turismo Nautico del T. C. I. 





molto facilitato e ras- Ù 
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Ra si integrano nell approvvigionamento dei 
relativi mercati, potrebbero più facilmente 
scambiarsi ed evitare costosi traspotti per 
giri viziosi; i prodotti della viticoltura emi- 
liana, che già sono notevolissimamente de- 
stinati al consumo lombardo, approfittereb- 
bero del miglioramento del traghetto, non 
meno del bestiame numeroso, che la Lom- 
bardia riversa sull’altra riva.... 

E tanti e tanti altri argomenti specifici 
sanno e possono citare a favore della loro 
causa i Municipi di Stagno e di Polesine, 
oltre a quello generale della ineluttabile ne- 
cessità del progresso civile. Tanto più do- 
vrebbero a quest’ora essere stati esauditi, 
inquantochè la spesa che si richiede per l’im- 
pianto non è certo considerevole e può in 








| è LO SCALO MERCANTILE DI POLESINE PARMENSE, 


seguito venire anche ripagata dal gettito 
del pedaggio dato dalle merci e dalle per. 
sone traghettate, che sarà indubbiamente 
molto superiore a quello attualmente pro- 
dotto dal vetusto pontone remiero. 

Noi auguriamo quindi che il Ministero dei 
Lavori Pubblici dia il suo appoggio pel rag- 
giungimento dello scopo civile e ringraziamo 
fin d’ora di cuore quanti si adopreranno fa- 
vorevolmente all’uopo, in nome di quanti tu- 
risti non fremeranno più, come ora giusta- 
mente devono fare, nell’attesa dell’irsuto Ca- 
ronte, che li meni all’altra riva, o nella di- 
vorazione dei chilometri che li portino ai 
ponte più vicino ed ahi.... tanto lontano! 


EMANUELE SEGRE 





In preparazione : il primo Annuario della Navigazione da diporto, pub- 
blicato per cura della nostra Commissione di Tarismo Nautico nell’in- 
tento di divulgare anche in Italia il grande e piccolo turismo sull'acqua. 


I Soci tatti, residenti in località marittime, lacuali e fluviali possono colla- 
borare alla nuova pubblicazione comunicando subito alla Sede del Touring gli indirizzi: 


Dei 
Dei 
Dei 
Dei di 
e tutte le notizie del genere reputate interessanti e degne di divulgazione 





possessori 
noleggiatori 
servizii pubblici motonautici 
costruttori e commercianti 


| di autoscafi e velieri da diporto 
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= SCOMPARE IL VELOCIPEDE? = 


« Though some perhaps will me despise, 
Others my charms will highly prize ». 


Di fronte alla magnifica ed imperiosa a- 
vanzata dell’aviazione, che sta ormai per 
trasformare il mito d’Icaro alato nella prati- 
ca consuetudine di ogni giorno, fra il pul- 
sare delle mille for- 
ine e delle mille ap- 
plicazioni nelle quali 
11 motore invade ed 
accelera la vita mo- 
derna, non sembra 
che il velocipede stia 
per esser dimentica- 
to, non sembra che 
l'onda delle invenzio- 
ni nuove, ardite, stra- 
ne, perigliose, som- 
merga a poco a poco 
la piccola macchina 
semplice e silenziosa ? 

Parecchi scrittori, 
l'hanno già sentenzia- 
ta questa scomparsa 
della bella macchina 
tanto amata, hanno 
detto che il tempo 
della sua massima voga, della sua massima 
utilità, è ormai lontano, e che ben presto 
non più degnata degli sguardi e delle gelose 
carezze di migliaia di amatori, sarà solo un 
oggetto da museo, da collezione, una cosa 
morta insomina. 

Pare proprio che, sdegnando le moderate 
emozioni della bicicletta, la gioventù di 0g- 





IL CAPOSTIPITE DEL CICLISMO (1790). 


gi, dominata e avvinta dall’affannoso ro- 
teare delle eliche e dal pulsare dei tnotori, 
sia tutta trascinata a più aspre sensazioni : 
della velocità, dello spazio, del pericolo 
vinto. 

Ed a noi, che il velocipede abbiamo avuto 
caro e fido amico per 
tanti anni, a noi cui 
per l’età, per i dove- 
ri, per gli affari, ma- 
SArimper il... decoro 
professionale, è inibi- 
to il gettarsi in brac- 
cio alle nuove verti- 
ginose emozioni, Jl’i- 
dea di quella macchi- 
na che ci fu cara e 
che sparisce, che se 
ne va, è di una gran- 
de melanconia : 


Partir c'est mourir 
[un peu. 


Eppure no, (amici 
miei), non è ancora 
spento il fascino dal 
quale la nostra giovinezza fu ammaliata, la 
bicicletta non ha ancora perduto i suoi molti 
cavalieri. 

Molti di quelli che la piangono quasi mor- 
ta, lo fanno in buona fede, senza accorgersi 
che sono loro invece i trapassati.... sono in- 
vecchiati, prendono il tram, la carrozza, tra- 
scinano jl dignitoso peso di un’epa nascente, 
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morì iorano com- 
punti: « Non c'è piu 
sport, non c'è più bi- 
cicletta ! ». 

È un errore Îre- 
quente di prospettiva 
psicologica questa, di 
non rammentare iIn- 
vecchiando, che altri 
sono giovani e, quel 
che più importa, vi- 
vono da giovani. 

Le nuove genera- 
zioni SONO, sportiva- 
mente, più numerose 
e più attive delle pas- 
sate: la facilità delle 
comunicazioni, la pro- 
paganda della stam- 
pa, l’azione delle so- 
cietà (persino confessionali) aumentano l’ef- 
ficienza sportiva della gioventù moderna. Se 
parte di essa si orienta verso nuove ingegno- 
sità meccaniche, dla 
grande massa dà e da- 
rà sempre lieta vita 
agli sports semplici e 
poco costosi: al po- 
dismo, al foot-ball, al- 
la bicicletta sopra- 
tutto. 

Perchè questa è il 
mezzo ideale — alme- 
no per me — ed eco- 
nomico, per girare, 
per vagabondare, per 
correre, per sfogare la i 
chiusa energia, per abbandonarsi alla dolce 
e inodesta poesia di raggiungere una vetta 
dalla quale godere la vista del piano, per 
dopo ritornare alla 
valle ed innalzare lo 
sguardo all’altura da 
cui si è discesi per 
ammirare con tran- 
quillità e con silenzio, 
la bella, la grande, la 
sublime natura, la so- 
la madre di tutti noi, 
delle nostre gioie e 
dei nostri dolori, quel- 
la che ci fa nascere, 
che ci circonda nella 
vita, e che pietosa ci ‘ 
seppellisce. Volo 

Dolci e modeste e- 
mozioni che il motore 
fragoroso, indomito e 
veloce vi impedirà sempre di godere. 

Come tutte le cose semplici e quindi robu- 
ste, il velocipede — almeno per molti e 
molti anni ancora — non tramonterà. 

Credete voi che col moltiplicarsi dei mezzi 
di trasporto, l’uomo possa smettere di cam- 
minare? O pensate possibile che l’arte ora- 
toria, suprema arte umana, possa essere 
soffocata dalla facilità di comunicare il pen- 
siero col telegrafo, col telefono, colla mac- 
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ALTRO TIPO DI CELERIFERO INVENZIONE DI DE-CIVRAC, 


no sorpassato il mod 
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LA “DRAISIENNE,, (1818). 


il martello, il coltello, 
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esto velocipede 
tutti i baldi giovani sorride ars Cape 
china che, colla sola forza dei lo 


nella mac. 
tO muscoli 
Puo correre velocissi 
ma e sicura, 

Secondo me, 
grande garanzia 
l’avvenire del veloci. 
pede, _ Sta nella sua 
semplicità, nella for- 
ma quasi invariabile 
schematica, del Sto 
insieme; per Questa 
sua qualità che lo met. 
te molto vicino agli 
arnesi primordiali e 
fondamentali: 1’ ago 
è possibile persino il 


Una 
per 


pensiero che esso sia destinato ad accompa- 
gnare l’umanità fino ai giorni più tardi. 





L'“HOBBY-HORSE,, (1819), 


so intellettuale e un 
spirito. 


Il velocipede dal 1886 fino 


* 
* * 

Ma lasciamo purele 
previsioni del lontano 
avvenire e scendia- 
mo a discutere nel 
campo tecnico e pra- 
tico, facilmente e bre- 
vemente però, perchè 
la tecnica e la pra- 
tica, sono di una noio- 
sità sconfortante, per 
i nostri lettori in ispe- 
cie, che di quelle de- 
vono quotidianamente 
inzupparsi e ricorrono 
alla nostra rivista per 
avere un po’ di ripo- 
po’ di svago per lo 


ai nostri gior! 


et ultra.... se mi riesce quella mia pere 
di poco fa, è, si può dire, rimasto tale 


quale. 


All’infuori di quel notevole ed inglorioso 


tentativo che fu il biciclo, 


dalla ipertrobica 


. . ai fi sa * 
ruot ter usa di tanti acrobati! 
ota anteriore, ca cabilirono 


ti, tutti i perfezionamenti che S 
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man mano 
la migliore 
costruzione 
del velocipe- 
de, non ne 
cambiarono 
la « concezio- 
ne meccani- 
ca », le « ba- 
si tecniche 3, 
quelle che 
dovrebbeto 
essere le ca- 
ranzie della 
sua remota- 
mente futu- 
ra vitalità. 
Le « trova- 
te» capitali 
che hanno 
trasformato 
il celerifero 
primitivo 
(due ruote di 
leeno colle- 
cate da un 


CARICATURA FRANCESE DEL 1820. 
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vanti all’al- ‘É 
tra, e, quel 1 
che è impor- 3 
tantissimo, 


sempre e an- 2 
cora una ruo- 
ta anteriore 
solamente 3% 
direttrice € SU 
una posterio- | | 


pezzo, pure di legno, foggiato a cavallo o a re motrice, azionata da un ingranaggio ge- ® 
leone, e messo in moto a furia di spinte coi neratore a mezzo di una catena. È i 
piedi alternate sul terreno) nel velocipede Tutti i tentativi di comn.porla diversamente 
moderno, pratico e soggetto di una vera in- si sono dimostrati inferiori ed incapaci dî i 


dustria furono: (elenco rapidamente). 
L'articolazione della ruota anteriore — 0 
sterzo — che diede alla macchina la libertà 


di direzione 
{ac d:rn01- 
sienne). 

La sostitu- 
zione del fer- 
ro al legno; 
impronta del- 
l’ industriali- 
smo inglese. 
Prima furono 
verghe di 
ferro, pol, 50 
anni dopo, 
vennero 1 
tubi. 

L’applica- 
zione dei pe- 
dali, del fab- 
bro Michatux, 
che emanci- 
pò la vecchia 
draisienne 
dall’antico e 
incomodo Si- 
stema della 


spinta dei piedi contro il suolo. Invenzione 
che fece entrare il velocipede 
completamente nuova. 
L'introduzione dei cuscinetti a sfere nei 
movimenti. Grazie a questa geniale innova- 
zione il velocipede acquistò scorrevolezza, 
silenziosità e ridusse minimo il lavoro di 
avaliere. 
he spostò i pedali su altro ful- 
cro che permise maggiori velocità e diversi 


energia del c 


T,a catena, c 





una vera efficacia tecnica. 
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CARICATURA INGLESE DEL 1819, 


in una fase 


un Giro d’Italia? 


pedalata oscillante, invece di quella 
rotativa, in tutte le forme che io ho avuto 


rata maggio- 


opposti sulla stessa retta, è quello che dà 
il massimo risultato, col minor sforzo mu- 
scolare. Con questi alti e bassi — come i pe- 
dali di un organo — quanto avrebbe durato 


E così è rimasta anche la trasmissione del 
movimento dall’ ingranaggio generatore — 
moltiplica — alla ruota motrice, a mezzo 
della catena. Nel velocipede la trasmissione 
a cardano, è stata provata ma non mante- 


occasione di 
vedermi sSot- 
toposte, non 
soddisfacen- 
do neppure 
alla dichia- 


te capacità, 
non aumen- 
tava poli per 
nulla, anzi 
diminuiva e 
la stabilità 
e la durata. 
Aumentava, 
SIMMGEVEFO..... 
lo sforzo fi- 
sico del ca- 


valiere ! 
Il movi- 
mento rota- 


tivo per le 
giambe, a 
mezzo di 
due pedali 
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danno ottimi risultati. 


del telaio mitiga la 
durezza dei colpi che 
il cerchio rigido non 


clista è bene non far 


pi che lo possono dan- 
neggiare — il soldato 
principalmente — ac- 
corciandogli 
stenza. Ma nelle bici- 
clette da 





ì per moltissime deficienze meccaniche, 
? sì che aveva il vantaggio di eliminare la 


dl catena, e di essere tutta coperta e quindi ri- 


parata dalla polvere e dalla pioggia. 
Trovata veramente pratica invece, fu quel- 


\ la della ruota libera. Sembrava allora di a. 


ver trovato.... il moto perpetuo. Il tourista 
da essa ottiene un materiale giovamento. 
Anche i corridori l’adottano, per quanto 
però molte volte sia da sconsigliare. 

Nel frattempo si è studiato anche di ten- 


dere elastico il telaio o la forcella anteriore 
o tutti e due. 


E alcuni sono riusciti ad ottenere una ner- 
vatura nel telaio salda e molto oscillante. 
La mia opinione a tal riguardo è la seguente. 
Il telaio o la forcella elastici possono essere 


adoperati per velocipedi montati su gomme 
piene. Quelli dei mili- i 


tari ad esempio, che 


Allora 1’ oscillazione 


può assorbire. Al ci- 


risentire troppo i col- 


la resi. 


turismo, 


GIU. 





IL VELOCIPEDE ALLA FINE DEL 1869, 





ITALIANO 





IL VELOCIPEDE DI MICHAUX (1863), 


montate su 
tici, e di un 
vamente gran 
ne, il telaio 
non dico sia 
re, ma una 
dannosa. 
Tutti sanno che per 
ottenere il massimo 
risultato dal velocipe. 
de occorre che questo 
sia rigidissimo nelle 
=== Sue parti. Se al cicli. 
sta che spinge con for. 
za i pedali per supe- 
rare una pendenza 
ed aumentare la velocità, manca la sincro. 


nia dei movimenti, perchè viene ad accor- 
ciarsi la distanza dal sellino al movimento 
centrale, la sua azione viene disturbata, la 
sua efficacia, diminuita. Quindi tutto ciò che 
serve a far « ballare » il cavaliere lo danneg. 
gia nel risultato. 

Migliori si sono dimostrate le snodature 
elastiche messe ai capi delle forcelle, che ja- 
sciano quindi rigido il telaio, pur permet- 
tendogli un certo su e giù. 

Il telaio reso elastico, o pieghevole, o sno- 
dato, può servire perciò per lavori partico- 
lari — ripeto per l’esercito —. Per tali de- 
stinazioni, la maggior resistenza (della mac- 
china e delle gomme). compensa il traffico 
del peso aumentato e degli ordigni aggiunti. 
E l’industria italiana è riuscita a creare dei 
tipi di velocipedi per l’esercito veramente 
buoni. Probabilmente fra breve assisteremo 
al battesimo, che siam certi sarà felicissimo, 
della bicicletta mitragliatrice. ; 

Ultimamente ha fatto un notevole chiasso 
la Velotorpille, chiasso dovuto alla novità 
della trovata che non portava però nessun 
miglioramento nel campo pratico. Ha avuto 
la sua fortuna come.... una stella del canto; 
ma è subito tramontata per improvviso e 
stabile sprofondamento vocale. Non è il caso 
di considerare la bicicletta col motore, chè 
allora essa cambia aspetto perdendo le pecu- 
liarità di velocipede in senso stretto. Come 
non interessa il Wall-Auto-Wheel, esposto al 
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a Telatj. 
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Un erro. 
inutilità 


ridi Ce 


=. OS 





sE a 4 


RIVISTA MENSILE 

















IL BICICLO DI SICUREZZA. 


Salon inglese. Dirò — solo a titolo di curio- 
sità — che è costituito da una ruota supple- 
mentare da aggiungere a quella posteriore 
del velocipede. AJ perno di questa ruota 
è fissato un motorino 
che fa sino a 3000 giri 
e che trasmette con in- 
granaggi il movimen- 
to alla ruota del velo- 
cipede. Con esso si 
fanno circa 35 chilo- 
metri all’ora. 

La bicicletta ormai 
è perfettisima. La 
«moda », la «novi- 
tà », il « perfeziona- 
mento » potranno ri- 
toccare la forma o il 
colore di un partico- 
lare. Come in Ameri- 
ca, dove fin dal 1900 
si scriveva: «.... Tut- 
t'al più il consumatore esigerà maggior ap- 
parenza artistica e maggior precisione mec- 
canica nei dettagli. La verniciatura a colore 
va ad essere di moda. Abbellisce la macchina 
e le dà un certo che di artistico.... ». i 

Così oggi dovunque, anche da noi perciò, 
si differenziano le macchine solo per i raggi 
nichelati piuttosto che ossidati, per i freni 
a trasmissione rigida interna o esterna, a 
leve diritte o rovesciate, per le forcelle a 
Soli: od a semplici tubi, per i manubri con 
differenti curve, ecc... 

Le varie marche differenziano anche nella 
lavorazione e nel materiale, si capisce, co- 


me le scarpe che (mi si passi la volgarità del 


confronto) pure essendo eguali nella « conce- 
zione » possono aver la suola di cuoio... 0 
di cartone. E son sempre scarpe. Come i 
velocipedi... porcheria, sono pur sempre 
velocipedi. 

Lasciando da parte la migliore o peggiore 
qualità, si può concludere, che i principî tec- 
nici in base ai quali il velocipede viene ora 
costruito, sono ormai fissati, e sono quelli 
che permettono la minima spesa di costru- 
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utile, ;alla Vv 


zione in rapporto al servizio 
K pid a iano a Ia: 


locità, alla durata. Così come, 2 *° | 
no, il velocipede si uniformerà 1fi Aero 
medio — nella qualità e nel prezzo 1 RA prat 
lando quelle troppo care per inutile It1S puo 
quelle troppo a buon mercato per la P 
bontà. 

Resterà libero ognuno di S 
sviluppo delle moltipliche. Pochi anni A 
sono la tendenza — in qualche posto, Mala 
— era per i rapporti grossissimi. E, strana 
constatazione, la terza ruota (così alcuni 
chiamavano la moltiplica esagerata) 1ng18a1t 
tiva passando dal piano al monte. | 

Se a Milano si usavano i rapporti 52, 54» 
56 per 18, circa 6 metri e mezzo, a Como 
erano comuni i 62, i 64... et ultra. La mol- 
tiplica esagerata (arrivare ai 10 metri! che 
gioia!) era un’impronta di distinzione... 2- 
vrebbero detto gli Americani _. cai 

Oggi, con molto buon senso di praticità, il 
tourista e il corridore (il consumatore per 
mestiere delle biciclette) sono scesi a Tap- 
porti di molto inferiori. In via di massima 
il miglior sviluppo per città e turismo, è il 
48, anche il 46 per 13. 
Chi poi ha la macchi- 
na munita di ruota 
libera può usare rap- 
porti più piccoli. La 
gioventù di oggi di- 
spone di molta agili- 
tà.. Eccellente 1] rap- 
porto di 46 denti per 
20; ‘circa | MetHtsE 
niente fatica, ripresa 
facile e veloce, mi- 
glior guida della mac- 
china. 

La ruota libera di 
venti denti poi è as- 
solutamente migliore. 
Il delicato congegno 
è più sicuro in dimensioni maggiori. 

Ed ora, amici lettori, vi esporrò, per la- 
sciarvi un roseo pensiero sull’avvenire, una 
idea grandiosa : quando si troverà l’elemento 
fisico che in piccola quantità come volume, 
e leggiero come peso, possa accumulare una 
grande quantità di energia elettrica (avviso 


bizzarrirsi nello 





LA BICICLETTA NEL 1896, 



















\ 
be 
Pr . 


_ 





_—-_ ———_—m—m€m6mmPm 
—__—_—m 





- gli inventori! 1) allora sì, vedremo il veloci. 
vede, alla cui ruota sarà applicato un lilli- 


"api di è . È 
w° puziano accumulatore e relativo motore, fi- 
a. lare per centinaia di chilometri... Sarà allora 


l’apoteosi del velocipede e sparitanno i mo- 
tori a benzina, i rumori, il fumo e tutte le 
altre seccature. 

Pensate che adesso, uno degli omnibus elet- 
trici al servizio degli alberghi, per poter per- 
correre 50 km., deve portare un avantreno di 
batterie del peso di quattro quintali !! 

Ma noi uon vedremo più quelle meravi- 
glie che saranno forse la realtà quotidiana 
dei nostri pronipoti... 


* 
* 

Del velocipede è accaduto come di tutte le 
cose troppo usuali; sembra che non ci siano 
più, o che vadano in disuso perchè si avver- 
tono meno. Specialmente noi, abitanti dei 
grandi centri, che siamo poi i soli ad occu- 
parci di queste questioni, siamo affetti da 
questa particolare miopia. Siamo ormai av- 
vezzi a viaggiare sui trams e sulle ferrovie 
elettriche, ad incrociare ad ogni passo vet- 
ture automobili, motocicli,, a sentir rombare 
a tratti sul nostro capo il miotore di un di- 
rigibile mostruoso, come volete che ci si 
possa accorgere ancora delle gracili libellule 
a due ruote? Non ci scansiamo neppur più 
al loro passaggio, si aggiustano da loro a 
guizzar via inosservate. Vorrei riprodurvi 
la curiosa impressione provata in un giorno 
di sciopero di trams (non vi mancheranno 
prossime occasioni di goderla anche voi !), 
allo spettacolo delle strade sgombre dai 
grossi veicoli gialli e tutte formicolanti di 
velocipedi: non avrei mai creduto che ci 
fossero tanti velocipedi a Milano! 

Eppure è appunto e soltanto in queste 
città molto grandi che la bicicletta può 
scomparire o almeno diminuire di molto, data 
la rete delle rapide comunicazioni, data la 
difficoltà del transito, specialmente in certe 
ore e in certe posizioni centrali. 

Nei piccoli centri, essa è, e deve essere, in 
continuo aumento, di mano in mano che 
migliorano le condizioni delle strade e la 
capacità economica degli abitanti. 

Perchè quelli che parlano del fascino che 
esercita il motore e l’aeroplano sulla gioventù 
di oggi, parlano di cose accessibili — ma 
neanche! — appetibili all’uno per mille de- 
gli sportsmen, dimenticano che per migliaia 
e migliaia di giovani robusti e ardimentosi 
una bicicletta, anche scricchiolante, ed una 
giornata di libertà, sono il culmine, la vetta 
dei più arditi desiderî. 

I consumatori futuri del velocipede sa- 
ranno gli operai delle officine, i lavoratori 
dei campi che soldo a soldo metteranno in- 
sieme la somma che li farà ricchi della mac- 
china desiderata. 

E questi sono milioni... 

Da uno studio ultimamente fatto intorno 
alla distribuzione del velocipede in Italia, 
rilevavo come poche zone avessero raggitinto 
un grado di sensibile consumo — nessuna la 
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saturazione. Abbiamo un milione di ciclici; - 
Italia. Un milione? Ma in Italia vi <p St in 
milioni di abitanti; toglietene pure pat 
me composti di vecchi, donne e fap citt 
ammettete che dei rimanenti, 5, 10 RI 
vadano sempre a piedi, che per mezzo he, 
lione optino per l’automobile e ja Dosi 


‘ Noto 
cletta (adesso sono cumulativamente a cite 
30.000!!) i rimanenti, fatene pur vo; i] i 


colo, non possono essere considerati; com 
consumatori potenziali del velocipede? n 
un milione di ciclisti attuali, a quella possi 
bilità di quattro milioni e mezzo, del Imar. 
gine per l’avvenite del velocipede ce mè è 
quanto! Non vi pare? i 

Anche in Francia, dove aviazione, automo. 
bilismo e specialmente motociclismo, Sono 
incomparabilmente più sviluppati che da Noi 
dove la gioventù è in diminuzione per | 
scarsa natalità, vi sono ben 3 milioni e Mezzo 
di ciclisti — erano un milione ne] 1893 
vent’anni fa. Wes i 

Più giusta appare quindi l’affermazione 
che, velocipedi da una parte, e altri veicoli 
più efficaci e costosi dall’altra, siano oggetto 
di consumo di due classi ben distinte. È co- 
me una piramide: la base larghissima è 
capace del consumo del velocipede, è la pic- 
cola cuspide di quello dell’automobile, de) 
motociclo, ecc., con l’ aggravante che que- 
st'ultima può essere contemporaneamente 
consumatrice del velocipede, mentre non po- 
trà mai esser vera la proposizione inversa 
per i consumatori della base. 

Forse un grande slancio potrebbe esser 
dato in Italia all’uso del velocipede, da una 
miglior organizzazione delle gare Sportive, 
come si è fatto e si fa in altri paesi; que- 
ste gare richiamando ed interessando il pub- 
blico, formano i dilettanti, abituano la imen- 
talità degli spettatori all’uso della bicicletta : 
quante donne da noi, e quanti uomini oltre 
i quarant'anni vanno in bicicletta? Pochi o 
nessuno; mentre la cosa è comunissima in 
Inghilterra ed in Germania; ripeto che bi- 
sogna abituarsi e ci si abitua solo coll’ e- 
sempio. Certo il commercio e l’industria dei 
velocipedi, per l’avanzare di altri formidabili 
concorrenti, dovranno opportunamente o- 
rientatsi. 

Da noi si constata già, con piacere, l’af- 
fievolimento dell’importazioni estere, in rela- 
zione ai bisogni del mercato. Gli industriali, 
da parte loro, non mancano di persuadere, 
e con efficacia, la clientela, a ricorrere solo 
all’industria nazionale. E i due scopi: del- 
l’allargamento del consumo e dell’abitudine 
di servirsi del prodotto nazionale, saranno 
— col tempo — facilmente raggiunti, se al 
consumatori sarà presentata merce di ottima 
costruzione, di buon materiale, e di soddi- 
sfacente riuscita. Solo in questo modo, ogni 
passo che si farà innanzi sarà durevolmente 
conquistato. Far contento il cliente, è pur 
sempre il miglior mezzo di persuadere, il 
miglior incentivo ad un aumento nel con 
sumo. 

GIAN GIACOMO ROSEO. 








— Ciao. 

— Dove vai? 

— Mah! E tu? 

— Mal!... 

Un breve riposo sotto la gran porta aperta 
sulla fretta cittadina che s’è rovesciata per 
le vie in fermento di uomini e di traffici. Un 
fruscio sottile di vesti e di gonnelle. Un luc- 
cicar nitido di denti bianchi come mandorle 
sbucciate appena. Un aleggiar di mani sot- 
till pel viso, pei capelli e 
per le spalle, come segni vo- 
tivi di una civetteria primi- 
tiva. Fontanelle di risate 
chiare che sgorgano da lab- 
bra rosse. Poi, un ticchettìo 
sonoro di scatoloni riaccosta- 
ti, un brusio di rasi avvolti 
in carte leggere, un arruffio 
di veli, di nastri e di pizzi 
per i pacchi e per gli involti. 
Sotto la vecchia porta, v'è 
per un istante ancora lo 
stornellar primaverile che sa 
di fieni maturi e di grilli can- 
terini. E il gruppo si snoda, 
si sfascia, si sgrana: qualche 
movimento improvviso come 
di rondini in attesa di spic- 
care il volo dai fili del tele- 
grafo: un cinguettìo ardito 
e giovanile come di passere 
appena fuor dal nido. E via, 
per il corso affollato, attraver- " 
so le correnti di uomini che 
il riposo quotidiano getta lungo tutte le vene 
della città industriosa. 

Se ne vanno così, a saltelloni, riunite a 
schiere e a gruppi; e lanciano d’intorno sor- 
risi e bagliori di denti e di capelli. Tutta la 
strada pare colma del loro canto. Corrono, 
colla voluttà di creature che la libertà ha or 
ora sbrigliate da un giogo orribile: e certo, 
dinanzi ai loro piccoli occhi irrequieti e lumi- 
nosi non è la strada arginata dalle grandi 
case, ma l'immensa prateria della vita. È la 
primavera dei mandorli e dei peschi che sor- 
ride nei loro occhioni spalancati, nelle loro 
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personcine nervose, nelle piccole anime 1n- 
quiete. 

E corrono a casa, liete d’un’occhiata am- 

mirativa, orgogliose d’un mormorio di lo- 
de, felici d’un omaggio alla loro fresca bel- 
lezza adolescente. Si accontentano di poco, le 
piccole creature passate appena da piscinine 
a mezzanelle e che corrono talvolta ancora 
per le strade, coi pacchetti affastellati e la 
nota degli indirizzi: portare il cappello alla 
baronessa A... in Corso Vittorio; la sottana 
alla signora D.. in Viale Monforte; la ca- 
micetta alla signora R... in Foro Bonaparte; 
il vestito completo per ia Contessa 
che deve andare alla Scala, e la man- 
tiglia di raso per la signorina del 
quinto piano che va a un ricevi. 
mento... 
Sono le ultime commissioni. A se- 
dici anni compiuti, come si 
può andare in giro cogli sca- 
toloni e le note degli in- 
dirizzi?... Le sottane iunghe 
e il cappello della Barones- 
sa A... sotto il braccio? Im- 
possibile. È quasi ora di 
metterci un marito piccolino, 
biondo e ben vestito, coi baf- 
fetti a punta, sotto quel brac- 
cio abituato agli scatoloni... 
Alle piscinine tocca, ora, la 
parte -più sportiva della loro 
vita. Le corse lunghe da rio- 
ne a rione: i vagabondaggi 
da porta a porta: i giri pa- 
zienti pet le vie e per i corsi. 
Tutt’al più, le mezzanelle e le 
sartine potranno visitare le 
clienti più di riguardo. Quelle di cui ritor- 
nando al laboratorio la sera tarda, si potrà 
dire alla padrona nervosa e impaziente che 
non c'erano, o che banno detto di ripassare, 
o ancora che avevan visite, che non potevan 
e che si deve ritornare. 

E si ritorna, per non perder la cliente e 
non sciupar l’occasione d’una passeggiata po- 
meridiana, tiepida e profumata come una ve- 
staglia di seta rosa. Ma siccome la signora 
può aver visite anche due volte alla setti- 
mana e può uscire spesso — tutti i giorni 
ci sono provvidi concerti e benefiche confe- 
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renze, compiacenti the e comode 
esposizioncine da Visitate — si 
finisce col compiere dei veri 
raids d’esplorazione at- 
traverso la città che non 
si accorge quasi di que. 

Ste piccole e graziose 

distributrici d’elegan- 

ze. Per fortuna, che 

C'è sempre qualcuno 

che è pronto a ripara- 

re a quest’imperdona- 
bile dimenticanza cit. 
tadina : gli studenti... 

E così succede che O- 
«E SEVERA PADRONA, vidio e Giulio Cesa- 

re, un manuale d’al- 

pre gebra o un trattato di 

geografia, acquistino un pò di pratica di 

civetteria femminile. E allo- 

Ta si svolgono delle strane 

corse a inseguimento che pos- 

sono durare, piacevolmente, 
ore e ore. 

Spesso, il traguardo è vi- 
cino : nel centro, in Via Man- 
zoni o in Piazza del Duomo. 
Magari, per arrivarci si è pas- 
sati da Porta Magenta o dal 
Verziere. Niente paura. Era 
una prova di resistenza, do- 
ve il cuore è al posto del 
motore, e la benzina è il sor- 
riso che gli dà vita. Qualche 
volta, invece, il traguardo è 
lontano : fuori Porta. Gara a 
fappe, con neutralizzazioni 
sotto i portoni, mentre Ovi- 
dio aspetta con infinita pa- 
zienza che la signora del pri- 
mo piano si lasci misurare la 
sottana nuova, e Giulio Cesa- 
re è in attesa che la Baronessa 
critichi la "camicetta che le 
fa qualche piega... 

Perchè, la corsa a insegui- 
mento, come tutte le corse, 
può anche finire con un tra- 
guardo a sorpresa. Starter 
d’arrivo: un complimento, E la corsa, pro- 
cede.... a coppie, naturalmente. La batta- 
glia di sorrisi e di parole s’intreccia allora 
attraverso le strade, dove si riversa, in- 
quieto e sonoro, il gran fiume della vita. 
È l’ultima ora del lavoro. E pare quasi 
che ognuno s’affretti e gioisca della fine 
imminente. Un’allegrezza infantile è in 
tutti. E i trams passano più veloci, col- 
mi di grappoli umani che vi stanno come 
pigiati entro un tino bizzarro, e s’allon- 
lontanano, scampanellando. E Je fanfare ora 
acute, ora basse, ora trillanti, ora profonde 
i delle biciclette e delle automobili si alterna- 
no in un ritmo giocondo, scandendo il tor- 
rente umano che scende per ogni strada, 
dagli uffici e dalle fabbriche e dalle officine, 
col brusìo calmo e sereno del buon canale 
cle: va, sicuro e fecondo, al suo destino. 











la strada, fanno un po- 


"ogni casa viva, cada un 


IOURING CLUB ITALIANO 


Bisogna affrettarsi, ch'è tardi 
sera imminente stende i suoi vel 
sul cielo. Si sente nell’aria tranquilla 
sito degli ultimi lavori. Le Sei. Forse è — 
tardi ancora. E bisogna visitare di 
tante clienti... 

Il passo diventa cotsa. Se venisse un tra 
non completo, e che costasse i cinque cent 
simi mattutini.... ” 

Ma i trams sono tutti completi e Vann 
sStridendo sulle rotaie, che pare SErrino i] se] 
ciato delle vie in un abbraccio luminoso. & 
non s’arrestano al fugace segno d’una Dic. 
cola mano un pò stanca. E poi, Sarebbe va. 
no.... chè l’amministrazione dei trams no 
fa sconti o ribassi alle piccole distributrici 
di nastri e di pizzi.... E si continua COSÌ, a 
piedi, la già lunga strada, che Si rifarà 


Orma; 
1 d’on Te 


forse domari, forse domani l’altro, forse er 

sempre, colla pioggia o col. 

la neve, per tutta ja Vita 

E non tornerà più la prima- 
vera dei vent’anni. 

V’è pel cielo una serenità 
d’allodole, e pei viali uno 
strano profumo di terra gio- 
vine. 

Le case aureolate nel tra- 
monto sereno, paion atten. 
dere coi lor vetri rilucenti ei 
tetti rossi qualche lento ri. 
torno in « diligenze » antiche 
di bambole bionde vestite col. 
la crinoline.... 

Rari lumi s’accendono dol- 
cemente, come per gioco, qua 
e là, tra la verzura delle pian. 

te, all'angolo delle strade, di 
fronte alle Chiese, e occhieg- 
giano, gialli, incerti, treman. 
ti. E per ogni lume che brilla 
in terra, si sveglia una stella 
in cielo. E si cammina così 
bene in due, un piccolo pac- 
chetto di seta, e Giulio Ce- 
Sare sotto il braccio. E si di- 


..-AMMIRAR LE VETRINE. mentica facilmente che sono 


le sette passate da un pezzo 
per ricordarsi soltanto che 

primavera fa fiorire sorrisi e canzoni. 
Tutta la strada ac- 
quista ora un colore di 
oleografia un po’ sbia- 
dita. Pare risorga, co- 
sì, da una stampa an- 
tica, colle sue tinte di 
tramonto sereno: e le 
automobili che passano 
color di fiamma, av- 
volte dalla polvere del- 


co stupire. La grande 
strada lucente pare si 
distenda e si contorca 
come stanca della gior- 
nata compiuta. È l’ora 
in cui sembra che da OVIDIO ACQUISTA 
O. PRATICA... 
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rimpianto di luce e di canti. E l’anima di 
ognuno è colma di quel rimpianto muto.... 

E si arriva così, al laboratorio, ch'è già 
chiuso. 

Per fortuna, naturalmente, chè fa grassa 
e severa padrona sgridando le piscinine ritar- 
datarie, avrebbe avuto qualche ironia per la 
sartina di ritorno dalla visita dei clienti più 
lontani, mentre le compagne, curve le testo- 
line nervose ad agucchiare sui drappi di seta 
e sulle mantiglie di raso, avrebbero ascol- 
tato sorridendo furbescamente. La severa pa- 
drona sgrida quasi come il professore di la- 
tino quando non si comprende un passo di 
Tucidide, 0 

si confonde sl 
l’armona Sea 
della Batra- "—<# 
chomvoma- 
chia col respiro 
della primavera 
che passa per la 
via al di là delle 
vetrate aperte.... 

Ma il professo- 
re ha ragione, 
perchè è calvo e 
porta gli occhia- 
li. E la calvizie 
e la miopia so- 
no i compagni 
più fedeli della 
filosofia ch’è dla 
maggior nemica 
dell’ amore per- 
chè insegna a ra- 
gionare. 

Parlare di filo- 
sofia a vent’an- 
ni, quando il 


di _rtTTTTTT_m_—. 


mondo Si con- = 
quista con una 
canzone, quando 


la felicità si co- 
glie in una rete | 
fatta di sorrisi!.... Ca 

La piscinina ha 
la sua filosofia 
che nasce dalla 
strada compiuta, dai cammini troppo lunghi, 
dalle attese troppo nervose, dalle mancie 
quasi invisibili, dalle parole aspre della pa- 
drona impaziente. Una filosofia amara. È 
pure, adora la strada ch’è un poco il suo 
calvario delle commissioni, anche quando 
diventa sartina e ritorna al laboratorio trop- 
po tardi. Quantunque allora la padrona bron- 
toli, severamente arcigna... Le piscinine sole, 
devono uscire! Quelle, almeno vanno e tor- 
nano. Non trovano compagnie compiacenti 
pel loro lungo vagabondare da tappa a tappa, 
da portone a portone. Tutt’al più, s’incon- 
trano tra colleghe, agli angoli delle strade, 
e fanno dei conti di cassa e delle misura- 
zioni di percorso. 

Vengono, forse, dai più lontani orizzonti 
della città, dal regno delle ciminiere, alte 


sui grandi caseggiati rossi, in cui passa col 
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...CHE CORSA VERSO LA FELICITA... 
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fremito delle macchine, la febbre dell’indu- 
stria, dai quartieri gettati a sentinella della 
città che si rinnova e si distende per le cam- 
pagne, in un impeto di vita sana e robusta. 
E sono andate e tornate a piedi, cariche dr 
pacchi e di involti, e dalle vie im cui Conte 
il respiro più possente della città, alle stra- 
de chete dove il silenzio è rotto dal grido 
d’un bimbo sperduto, dal chioccolio d’una 
fontana nascosta in un cortile antico, da: 
quattieri signorili dove i palazzi dall’archi- 
tettura severa paion irrigidirsi in til SI- 
lenzio aristocratico, ai rioni popolari dove 
primavera ride a ogni angolo coi bimbi 1% 
gioco e le erbi- 
vendole in lite © 
gli organetti in 
festa, hanno la- 
sciato giù, di tan- 
to in tanto, cami- 
cette e sottane, 
pizzi e nastri, 
sinchè a mani 
vuote, finalmen- 
te, col piccolo 
passo stanco, col- 
le personcine 
snelle un poco r1- 
curve, fanno ri- 
torno al labora- 
torio dove le al- 
tre son inchioda- 
te alla fatica quo- 
tidiana e dove la 
padrona molle- 
mente avvolta in 
vesti d’un’epo- 
ca lontana, atten- 
de sdraiata sul- 
la poltrona di 
vecchio cuoio 
giallo, maledi- 
cendo la sorte av- 
versa e la gioven- 
tù svanita. 

Par di sentirla 
brontolare lenta- 
inente.... 

Ai suoi tempi, 
ben altre cose si sapevan fare : e ben diversa- 
mente era inteso il lavoro. 

Ai tempi in cui la poltrona di vecchio cuoio 
giallo non mostrava dalle ferite aperte il suo 
ventre di paglia rotta, le piscinine torna- 
vano a casa prima, e non si fermavano per 
via, a veder sfilar un reggimento, passar 
una fanfara, ammirar le vetrine di gioielli 
o di caramelle... 

Ai suoi tempi, le gambe eran più forti, e 
si correva più facilmente tutta la città.... 

Ai suoi tempi.... 

E il ritmo dei pedali delle macchine da 
cucire si fa più veloce, e la onesta sinfonia 
degli aghi e delle tele guidata dal lavoro, co- 
pre il « fronfronar » del gatto allungato, nel- 
l'inerzia pomeridiana, sulle ginocchia della 
padrona che sonnecchia sorridendo a labbra 
semi aperte, e a occhi semichiusi. 
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W'è "nel laboratorio la febbre degli alveari 
e il brusìo di api dorate. E S1 appendono i 
sogni alle asole d’una camicetta e si cuci- 
scono le speranze ai bottoni d’una sottana, 


e si ricama l'avvenire più roseo col filo di 
seta sottile che corre, che corre... 

E la padrona sgriderà perchè si è fatto 
tardi; per lei non ci sono distanze, nè ore, 
nè gambe stanche, nè mancie magre, come 
per le piscinine destinate a sparpagliare l’ele- 
sanza e la moda pe la città troppo grande.... 

Ma se ne andrà questo tempo di sottanine 
corte e di centesimi in tasca, 
di trottate lunghe da Porta a 
Porta, di attese pazienti nel- 
le anticamere!... Se n’andrà 
quest’età di scarpette senza 
tacchi e di calze di lana, di 
treccie sulle spalle e di cap- 
pellini economici, e verrà 
altra età : quella della gioia, 
della giovinezza, della vita 
felice.... 

Ahimè!... La vita felice, è 
soltanto quella che si vede 
attraverso la lente dei sedici 
anni quando il cuore è gon- 
fio di canzoni, e l’anima è in 
tumulto di desideri! Poi, vi 
sono sempre le trottate lun- 
ghe: non più da Porta a 
Porta, ma da anno a anno, € 
si attende sempre nelle an- 
ticamere qualche cosa che 
non viene mai. Le sotta- 
nine si son allungate, le 
treccie si son rialzate, ma 
le scarpette coi tacchi al- 
tissimi, lasciano for- 
se entrare l’acqua, e 
le calzette di seta 
costano qualche di- | 
sillusione. 

La vita le attende — 
domani, non quella | 
che sarà, inelutta- 
bilmente: ma quel- 
la che si sogna bam- 
bini, colle monta- 
gne di zucchero e 1 
mari di miele; gio- 
vani, colla felicità più ardente e più dolce 
d’ogni zucchero e d’ogni miele... 

Domani. non andranno più a piedi le pi- 
scinine. Non saranno più accolte al labora- 
torio dalla padrona troppo nervosa. sempre 
pronta a ricompensare con una parola rude e 
breve una lunga camminata. Chi è sempre 
seduto, tutto il giorno, non apprezza la fa- 
tica umile e la stanchezza pesante. E la pa- 
drona, le mani gonfie posate sulle anche co- 
ie artigli, il viso proteso in un desiderio di 
suadagno rapido, non ascolta mai i piccoli 
lamenti e le deboli voci. 

Alza le spalle e borbotta ancora, lenta- 
mente. 

A piedi tutto il giorno, per tutte le stra- 


— de, per tutta la città.... ebbene che importa ? 
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| L'ETÀ DELLA GIOIA, DELLA GIOVINEZZA. 
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Quando si è giovani si può stare in piedi 
volentieri. Forse e.... senza forse, starebbe 
i piedi tutto il giorno anche la grassa e se. 
vera padrona se potesse così, ritornare gio. 
vane. Prima di tutto è tanta salute e tanta 
ginnastica : poi, camminando s’imparan mo] 
te cose, si vedono molte novità, si acquista. 
no molte cognizioni. E se non Si cammina 
quando si è giovani, quando è che si dovreb. 
be camminare ?... Le piscinine dunque, appro- 
fittino dell'occasione e visitino le clienti da 
Porta Monforte a Porta Genova a passo di 
bersagliere, schivando trams 
e carrozze, automobili e bi- 
ciclette.... 

E le piscinine vanno, per. 
chè non si ribellano. 

La Camera del Lavoro 
non le ha ancora federate. 
Non hanno un « Corridoni » 
in gonnella che scendendo, 
scatolone e nota d’indirizzi, 
a pubblico comizio, procla- 
mi lo sciopero generale pel 
miglioramento della classe. 

Fossero uomini, almeno!.. 

Potrebbero inforcare la bi. 
cicletta, il cesto sul capo 
in equilibrio abile, e via per 
le strade a gareggiare di 

agilità tra il grovi- 

glio dei carri e dei 

veicoli: in mezza 
Rc» giornata la lista del- 
die i le commissioni sa- 
CRE CIRROSI rebbe finita e rimar- 
gi. rebbe sempre mezza 
NIE giornata di tempo 
gene > per girare pei viali 
ST ben alberati e per le 

VEL vie ripulite e deserte 

urna. di traffici. 

Mab! Gli uomini 
hanno tutte le for- 
tune. 

E andando una a 
fianco dell’altra per 
un breve tratto di 
strada, si consolano 
del dovere quotidia- 
no con un gioco di 
sogni dolcissimi. Fingono di essere forse, due 
signore milionarie che passeggiano o me- 
glio che discorrono mollemente sdraiate 
su sedili morbidi, di pizzi e di gioielli, di 
automobili e di caramelle al ratafià, di dolci 
alla vaniglia e di aeroplani, di milioni e di 
sottane di Seta. 

Caramelle al ratafià. dolci e panettoni... € 
forse non hanno mangiato che un piccolo 
panino alla mattina. 

Automobili.... velivoli.... E magari il so 
gno è appena il tram, dove si va senza fa- 
tica, sedute dentro, sul velluto rosso, senza 
scatolone, senza pacchetti, senza commis 
sioni. Che felicità... 

E non sanno le piscinine, che la vita € 
un poco un continuo correre in cerca di 








felicità collo scatolone eterno delle 


ze che si lascian giù da 


tappa in tappa.... In tram), andranno 
anche in automobile! Forse presto. Forse 


omani slesso, C'è qual. 
che teca cliente che Ja 
Possiede, tutta azzurra e 
hlettata d’oro, con uno 
chauffeur così bel. 
lo che Pare finto, 
Come quelli che si — 
‘eVano e si rimet- 
‘ono, a volontà, sul- 

e automobili pei 

ambini: una mac. 
china tutta imbot- 
lita di grigio perla‘ 
come le nuvole dej 
mattini d’estate, e 
con una tromba 
squillante che suo- 
ha la fanfara e fa ferma- 
te 1 monelli per la stra- 
da, ad ascoltare.... FEb- 
bene, che cosa costereb- 
be alla signora dire qual- 
che volta, solo quando è 
est contenta perchè la cami- 
N cetta o la sottana sono 

È: giunte al giorno e all’o- 
ra stabilita : 

— Povera piscinina: 
Sei venuta a piedi, è ve- 
10?... e devi ritornare a 
piedi; e forse sei un 


‘ Speran- 
auno in anno, da 




















poco stanca. Ecco: 
l'automobile è a tua 
disposizione... 


E lo chauffeur così 
bello che pare finto, si 
toglierebbe il berret- 
to con una mossa da 
burattino meccanico molto ben educato, a- 
prendo lo sportello. Sdraiata sui cuscini, 
collo specchietto oblungo di fronte, fiancheg- 
giata dai portafiori di cristallo, col portavoce 
ubbidiente pel chauffeur imirobile al vo- 
lante, che corsa verso la felicità! Un attimo, 
per un anno di vita. Cinquanta chilometri 
all’ora in pochi secondi, per trecentosessan- 
tacinque giorni di piccoli piedi stanchi, di 
scarpette un poco sgangherate.... i 

Ma la ricca cliente non ha mai delle idee 
originali. Tutt’al più, dona la modesta man- 
cia necessaria per un rapido viaggio in tram. 
E forse è meglio ritornare a piedi, e com- 
prare un po’ di cipria per la domenica po- 
meridiana. Mi. 

E continueranno a correre, così, tutti i 
giorni, piccole distributrici di trine e di mer- 
letti, di mantiglie di raso e di sottane di 
seta, di cappelli piumati e di cuffie civet- 
tuole; piccole portatrici di tutto un bagaglio 
di eleganze, di malìe, di seduzioni e di orna- 
menti.... Attese con avida impazienza, accolte 
con gioia, salutate con compiacenza, ripren- 
deranno il loro cammino da tappa a tappa, 
da portone a portone, sempre coi loro pac- 


E FORSE È MEGLIO 
RITORNARE A PIEDI. 
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chetti sempre cogli scatoloni, sorridenti e 
cinguettiere come tanti stornelli popolari... 

s avranno forse, le gambe tin poco stanche 
pel lungo andare, e le scarpe uf poco rotte, 
e le calze un poco bucate, ima già il nastro 
rosso o azzurro al piccolo collo di cigno. È 
un grande desidetio di conquista, e una pro- 
fonda sete di gioia non conoscitita atcora, 
agiterà i piccoli virgulti ado- 
lescenti, in un anelito di pri- 
mavera mattutina. 

Verrà quel tempo, per le 
piccole creature, che gettano 


penne morbide sapranno i fi- 
nidi voli fuori dal nido. Non 
saranno più allora le ubbi- 
dienti falangi dell’epoca più 
sportiva della vita di sartina. 
Passeranno mezzanelle : a- 
vanzerauno di grado: diver- 
ranno sartine. E anche piu in 
là forse.... E saranno un po- 
co come le pa- 
mc eliuzze dorate 
i del grano che 
il vaglio batte 
e agita e divide 
e il vento getta 
agli opposti sen- 
tieri. E si tro- 
veranno allora, 
sull’estremo 
confine della 
MR giovinezza un 
ber poco  sfiorita: 
7 piccole creatu- 
te senza nido, 
anche stanche 
per aver trop- 
po cantato. A-; 
vranno ai cap- 
pelli eleganti, qualche piuma di più; sulle 
camicette aggraziate qualche fiore di più, e 
molte illusioni saran cadute con molte sf 
ze dal giorno in cui piscinine a Mo SO- 
gnato di conquistar la vita, la felicità e 1’a- 
more in un attimo solo. E alfa forse, un 
poco stupite che il mondo coninui a get- 
tare 1 suoi torrenti di uomini e di traffici 
per le vie in fermento, senz’accorgersi che in 
mezzo a tanta vita v’è pur qualcosa che 
muore, si chiederanno ancora, a vicenda, co- 
me già una volta sotto le porte 
aperte sulla fretta cittadina : 
— Dove vai? 
— Mal! E tu? 


x 
“ 
“x = 


AVRANNO 
AI CAPPELLI ELEGANTI... 
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Sotto il titolo Le isole dell’Egeo occu- 
italiane, Arturo Faccioli 


pate dalle armi 
ha raccolto in un magni- 
fico album le sue impres- 
sioni di artista della foto- 
grafia. Il ricco volume, nel 
quale in poche e dense pa- 
gine del senatore Duca 
D'Andria Carafa è contenu- 
ta la storia di quei paesi, 
è una splendida collezione 
di meravigliose tavole: Ro- 
di, Cos, Piscopi, Simi, Ni- 
siro, Lipso, Scarpanto, Ca- 
so, Calimno, Leros, Stam- 
palia e Kalki si susseguono in ampî pano- 





RODI - LA PASSEGGIATA LUNGO IL MARE VERSO TRIANDA. 


rami, in limpide vedute, in quadretti carat- 
teristici, in studi di costumi, in particolari 
di monumenti, nelle scene di vita militare, 
negli ambienti che rivelano tipiche usanze, 
nelle cerimonie, nei commerci, ecc. ecc. Il] 
Faccioli colla sua macchina ha scritto si può 
dire una bella raccolta di pagine storiche, of- 
frendole in omaggio a due valenti soldati : 
il generale Ameglio e l’ammiraglio Amero 
d’Aste, ai quali certo il libro sarà tornato 
graditissimo. E gradito tornerà a quanti se- 
guirono con amor di italiani l’azione del no- 
stro esercito e della nostra marina, serene nel 


aConcorde procedere glorioso della bandiera 


"de; Pa 


ISOLE DELL'EGEO 


italica nelle vie aspre della conquista. Ma il 
libro rimarrà pure documento importante nel- 
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ISOLA*DI SIMI - IL LAVAGGIO DELLE SPUGNE, 


le biblioteche private e pubbliche e, per la 
bellezza delle tavole e dei panorami, sarà 
consultato da letterati, soldati e studiosi. 
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ISOLA DI PISCOPI - UN BATTESIMO GRECO, 
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La primavera è cominciata: una gioconda 
viaggiatrice, la Rondine, leggera sull’ali az- 
zurre, ce l’ha ufficialmente annunziata ba- 
lenando dinanzi a noi colla celerità di un 
direttissimo, ed ha proseguito il suo volo, 
inebriata di sole e di aria purissima che la 
persuadono a proseguire senza fermarsi. 
Neppure un suono ha emesso, essa ha pro- 
seguito spinta da un vivo desiderio di rag- 
ciungere plaghe a noi ignote che sa di ri- 
conoscere da lungi. Forse sarà attesa, forse 
attenderà il compagno, o la compagna, sul 
camino del tetto natio; forse è dell’annata e 
farà il primo nido: certo ha gran fretta, 
perchè il tempo è bello, il vento le spira 
propizio da Nord-Est ed essa lo fende... co- 
e... una rondine; e quale altro uccello po- 
trebbe meglio e più graziosamente affron- 
tarlo? Essa è il vero emblema del turismo ! 

Tutti gli anni in questo mese vediamo 

ta una quantità di viaggiato- 

ri pennuti che passano tra 
noi e ve n’ha d’ogni forma 
e d’ogni colore. Siamo nel 
eriodo culminante del 
la migrazione primave- 
rile e siamo nella terra 
classica di questo grandio- 
so fenomeno che è il pas- 
saggio degli uccelli ed, at- 
traverso l’ Italia, non Sa- 
prei dire ormai quali spe- 
cie viaggiatrici dell’antico 
emisfero non passino; ma, 
bisogna pur confessarlo, 
nessun uccello al suo pri- 
mo apparire nella nuova 
stagione ci riempie di 
gaudio e di simpatia, co- 
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imme la prima 
Rondine che 
solca il cielo 
in una gala 
giornata di 
primavera ! 
Qual’è dun- 
que il segreto 
di questa pre- 
ferenza? Io ri- 
tengo che il 
segreto consi- 
sta nella bel- 
lezza di que- 
sto uccello che 
esercita un fa- 
scino intenso, 
del quale tut- 
ti sentono gli effetti, senza poterli veramen- 
te analizzare, perchè la bellezza della Rondi- 
ne non è di quelle appariscenti che dànno 
nell'occhio a tutti al primo sguardo, come 
quelle che consistono nella vivacità e varietà 
dei colori; neppure è di quelle che consistono 
in qualche carattere singolarmente accentua- 
to e che di necessità attira l’attenzione; chè 
anzi, nessuna specie di Rondine, e sono molte 
in realtà, cioè 143 all’incirca, nessuna emerge 
per alcuno di tali 4 
caratteri, e pel co- 
lorito, oscillano più 
o meno attorno al- 
la Rondine comu- 
ne d’Europa (MHi- 
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rundo rustica); pochissi- 
me la superano in bellez- 
za di colori e solo li han- 
no più spiccati nei paesi 
tropicali. Nemmeno per 
le forme è superiore agli 
altri uccelletti; anzi può 
dirsi che è generalmente 
meno bella di questi per 
1 2 (Ag tale riguardo e, vista a 
93 194 hi fermo, mentre sta a ripo- 
PZA MM so su qualche ramo, o 
de IL sopra un filo del telegra- 

fo, sembra goffa ed im- 
pacciata col capo affondato sulle spalle, co- 
ine se collo non avesse : i piedi cotti e pic- 
coli non la distaccano dal posatoio e le ali 
lunghissime e grandi sembrano faticosamente 
tenute incrociate sulla coda, quando addi- 
rittura non pendono ai lati di questa, che è 
lunga ed affilata. Il becco breve e la bocca 
fessa fin quasi sotto gli occhi, non sono certo 
neppur essi una bellezza. Il colorito è nero di 
sopra, ma con intensi riflessi azzurro-viola- 
ceo, che in generale nel riposo ap- 
paiono poco e le parti inferiori bian- 
che, o bianchiccie, non sono neppur 
esse veramente belle: unica parte 
ornamentale è nei maschi adulti lo 
spazio rosso-mattone oscuro della 
fronte e della gola. Ma essa ha visto uno 
sciame d’insettucci volarle appresso ed ec- 
cola immediatamente sull’ala e colla sua lar- 
ga bocca spalancata per inghiottirne il più 
possibile; ed eccola completamente trasfor- 
mata in un bellissimo uccello di cui risplen- 
dono al sole i riflessi azzurri e che ad ogni 
imomento mostra differente aspetto, ora vol- 
gendo al sole il bianco delle parti inferiori e 
volando sul dorso insegue gl’insetti, come 
se fosse normalmente su] ventre, perchè si è 
capovolta, con celerità e sicu- 
rezza, le mille volte maggiori 
che il più svelto fra gli odier- 
ni Pegoud! 

La bellezza della Rondine 
sta adungue nel volo che ne 
mette in evidenza le stupende 
linee del corpo e delle mem- 
bra, ed allora anche i modesti 
colori paiono trasformarsi ad 
un tratto e farne una creatura 
la più elegante e la più gen- 
tile che possa immaginarsi. 
Non altrimenti il grande Av- 
voltojo degli agnelli, o Gi- 





paeto, dal corpo e dall’aspetto , 


mostruoso e dalle forme pe- \ 
santi, a fermo, si converte nel- 
l’aria in uccello mirabile per 
perfezione di forme che si ag- 
gira colla sveltezza e celerità 
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inattese ed incredibili nelle sue cacciE, € cog 
dicasi di varî altri uccelli tozzi e Pesanti — 
terra, meravigliosi nell’aria. Ma nessuno di 
questi potrebbe gareggiare nell’agilità e era. 
zia del volo con la Rondinella leggiera che a 
questo esercizio si consacra dal mattino al 
tramonto. La forma allungata e snella del 
corpo appare specialmente nel volo che non 
è continuato in una sola e medesima ditezio. 
ne, ma cambia di continuo direzione e livello, 
adattandosi agli spostamenti infiniti dei pic- 
coli insetti, ed è poi ammirabile la sICUrEZZa 
dei movimenti nel volare a fior d’acqua, fer- 
mandosi a tratti per bere. 

Un giorno per una via abbandonata stavo 
fermo osservando il volteggiare di alcune 
Rondini, quando, ad un tratto, sbucò da un 
nuto un grosso gatto, il quale, con un 
balzo fulmineo, ne afferrò una a citca un 
metro d’altezza, chiudendola colle zampe 
anteriori, ma l’uccello non si lasciò fermare 
e gli sfuggì istantaneamente dalle unghie ! 

Le Rondini hanno dunque nel volo tutte 
le maggiori loro risorse; ma le mie osserva. 
zioni, e quelle degli altri Ornito- 
logi, inducono a credere che siano 
potentemente dotate di organi dei 
sensi e principalmente di quello del- 
la vista, la quale, colla stessa facilità, 
si adatta ad ogni distanza, sia per 
scorgere i minuti insetti volanti, sia per di- 
stinguere la direzione, e riconoscere istanta- 
neamente i luoghi, volando. 

Nemmeno potrebbe dirsi che le Rondini 
siano uccelli antiarmonici, poichè, se non si 
possono paragonare coi veri uccelli canori, 
anzi colle melodiose silvie, pure non si può 
dire che ignorino il canto, benchè d’ordinario 
silenziose: esse infatti negl’intervalli di ri- 
poso amano fare prolungati gorgheggi e se 
ne compiacciono assai, guardando volontieri, 
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LA RONDINE AL BAGNO, 



























ove non siano di- 
sturbate, chi se ne 
sta ad osservarle. 
Spesso essendo alla 
finestra, me avevo 
qualcuna posata sui 
ferri che fermano le 
persiane, quasi a 
portata di mano, ma 
era così persuasa di 
non correre pericolo, 
che non pensava 
punto. a fuggire e 
proseguiva lieta il 
suo simpatico gor- 
gheggio. Alcuni lo 
chiamano piuttosto 
cicaleccio, e sia pu- 
re, ma in poesia, con 
un ritmo vero e pro- 
prio, Se non è dun- 
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Que cantante è certo poeta ) : 
quest’uccello, che ha saputo fra 
cattivarsi le universali sim- i, I 
Patie, dimostrando anche u- pesa 
na rara e 23 
pronta atti- 
tudine a ri- 
conoscere le È \ 
persone. na ; 
Ho ricevu- * 
to anzi recen- 7 
temente una , | 
visita di un , 
signore di 3 
Ferrara, del quale mi duole sa 


di non avere il nome, il qua- 
le venne a dirmi di aver €- 
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In alto: RONDINE ROSSICCIA. In basso: RONDINE COMUNE, 
(Acquarelli dell’ Autore) 
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sperimentato che la Rondine non solo si può 
tenere in schiavitù con una certa facilità, cosa 
che del resto già si sapeva, ma che essa può 
tenersi anche libera e in buon numero, indu- 
cendola persino a rinunziare alla migrazione 
e a svermnare in casa col cibo che loro si pro- 
cura, il che fu per me notizia veramente 
nuova, mentre già conoscevo le esperienze 
importanti del mio corrispondente Girtanner 
che spesso riuscì ad allevarne, e sapevo pure 
che altro mio amico, il signor Gino Cajani 
di Firenze, vi era ugualmente riuscito. Anzi, 
siccome sarebbe importante che altri, il 
quale ne avesse il tempo e la comodità, pro- 
seguisse in tali esperimenti, non voglio tra- 
scurare di riferire come le alimentassero il 
Girtanner e lo Stalcher. Essi cominciavano 
col formire alle rondinelle di nido, uova di 
formiche (cioè ninfe), poi quando erano più 
avanzate le abituavano ad un pastone for- 
mato di pezzettini di carote, con pane fina- 
mente grattugiato e semi di canape pesti. 
Come questo cibo possa sostituirsi agli in- 
setti, 10 non saprei davvero, ma pure i detti 
signori, autorevolissimi del re- 
sto, non parlano di altro e si 
vede che la quantità potrà com- 
pensare la qualità! 

Io ho parlato fino adesso del- 
la rondine comune (Hirundo 
rustica), ma bisogna ora che io la consideri 
anche nei suoi rapporti colle altre specie di 
Rondini che frequentano pure il nostro Pae- 
se e dirò quindi, senza diffondermi in una 
dissertazione di carattere scientifico, che esse 
sono varie e ne dò anzi le immagini che ho 
tolto dal vero colla fotografia e col pennello. 
Di più debbo anche accennare che mentre le 
suddette specie affini sono tutte benissimo 
distinte dalla nostra prediletta, essa s’incon- 
tra lungo il suo immenso percorso annuale 
con una quantità di razze estremamente si- 
mili; tanto simili anzi, che spesso se ne 1i- 
trovano spesso gl’ibridi, cioè i prodotti del- 
l’incrocio, aventi caratteri intermedii. Una 
di queste razze vive nell'Asia Orientale, ma 























a NIDO SU ALBERO (DALL'* AQUILA ,, D'UNGHERIA), 








s'incontra con la nostra 
Rondine in India; altre vi- 
vono in Egitto, o nell’inter. 
no dell’ Africa e pure con 
esse sembra avere qualche 
contatto ed aver creato for- 
me intermedie. Da ciò una 
grande difficoltà di distin- 
guere sempre con sicurezza 
la nostra specie nel per- 
corso dalle estremità nord 
d’Europa e d’Asia sino al 
Capo di Buona Speranza 
dove pure è indubitato che 
nostra Rondine si porta in 
compie anzi l’unica muta, essendosi 
Statato che vi giungono quelle segnate co. 
gli anelli d’alluminio collocati al piede to 
Vedremo più innanzi qual sorta di viagoi 
compia ogni anno la Rondine: ora mi preme 
dare un breve cenno delle specie affini che 
le sono compagne in Europa nella buona sta. 
gione e che Spesso s'incontrano con essa nei 
loro viaggi, compiendone insieme lunghi trat- 
tl. Queste specie sono, in pri- 





















Ogni anno Ja 
inverno e vj 


3 S a Ino luogo, la Rondine rossic- 
(2 i 4 cia ( Hirundo rufula), che per 


le forme è, si può dire, iden- 

tica ed ha pure lunga coda 

verso tipo di LE da E 

o, avendo rosso-fulvo il 

collo ed una lunga zona sul groppone ed il 

sottocoda nero, come si vede dal mio disegno 

tolto da uno degli eccellenti esemplari Pu- 

gliesi del Museo. È questa una specie orien- 

tale che attraversa, in primavera specialmente 

l’Italia meridionale, recandosi verso l’Asia a 

nidificare, mentre ha essa pure svernato e 
mutato le piume in Africa. 

Altra specie è il Balestruccio (Chelidon 
urbica) col quale si vede quasi sempre me- 
scolata la Rondine e nidificante nelle mede- 
sime abitazioni dell’uomo. È più piccolo; ha 
tutte le parti inferiori e le zampe bianche, 
come pure il groppone, onde anche il nome 
di Culbianco, causa di confusione. Anche 
questa è specie gregaria, come tutte le altre 
che compaiono tra noi, ed è volgarmente 
nota. Viene poi il Topino (Cotile riparia), 
che è la più piccola fra le nostre specie. 
Essa ha le parti superiori di color grigio- 
bruno e le inferiori bianche, tranne una fa- 
scia grigio-bruna al torace; è vivacissima € 
sebbene s’incontri molto nei pascoli col Ba- 
lestruccio, pure è affatto diversa da questo, 
specialmente perchè nidificante in. piccole 
gallerie che si scava nelle ripe verticali ar- 
cillose o sabbiose, lungo i corsi d’acqua. 
Colà si radunano in quantità sterminate. Il 
lavoro di erosione consuma e demolisce fa- 
cilmente queste ripe costringendo i Topimi 2 
cambiar di frequente località. 
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trici hanno mac- code e | 
chie bianche, ova- ra Su avvenuto di Do, 
iù; visibili quan- tg var riumite 1 

| oran numero di : 


do si apre. Questa 
è una specie ben 
diversa dalle al- 
tre che frequenta 
le roccie alte, pre- / 
cipiti e cavernose | 
delle valli alpe- | 
Î 
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individui la Ron- 
dine comuné, il c* 
Balestruccio ed il 3 
Topino, 1 quali P 
sielle ore avanza- 

te del mattino Si I 
portano insieme o i 
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socievolezza è un 
carattere genera- 
le in questa fa- 
miglia e non ul- % 
tima delle cause 
di universale sim- î 
patia che racco- È x» 
glie. Ritengo d’al- 
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quiete in queste | 

associazioni che Dall’ alto in basso 2 1, NIDO DI BALESTRUCCIO _ 2, NIDO SCAVATO superficie, anche 
b DI TOPINO — 3. NIDO DI RONDINE COMUNE — 4. NIDO APPESO r t . 

sembrano avere DI PANIPTILA (Fotografie dell'Autore), se spet anti a Spe- 


te le località da 
essa frequentate. 

Con tutte que- 
ste specie la no- 
stra ron.line s’in- 
contra e le ho ap- 
punto brevemen- 
te descritte per- 
chè si associa più 
o meno intima- 
mente con esse 
e ben di rado ho 
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cie diversa, ma tendenti ad una comune pa- 
stura, sia d’importanza considerevole per- 
chè permette loro di chiudete gl’insetti en- 
tro una vasta cerchia, anzi una spirale che 
le Rondini percorrono continuamente rin- 
chiudendoveli a sciami innumerevoli per po- 
terli più sicuramente abboccare. 
Coteste associazioni sono del resto assai co. 
. muni anche tra altri gruppi di uccelli, gran- 
di e piccoli, e sempre hanno identica ragione 
di essere. Nel caso delle Rondini è ancora 
molto notevole in queste associazioni il fre- 
quente concorso anche dei Rondoni; perchè 
questi sono erroneamente creduti appattene- 
re alla stessa famiglia delle Rondini, ma non 
è affatto vero. Ad eccezione infatti dij pochi 
caratteri simili, dovuti ad un uguale adatta- 
mento di vita, per afferrare gl’insetti a volo 
come la larga 
bocca e simili 
altri, tutto l’or- — 
ganismo dei 
x Rondoni non è 
affatto passeri- 
forme, come 
e quello delle 
- SI Rondini, e l’a- 
i natomia ne ha 
dimostrato la 
differente strut- 
tura. Essi so- 
gliono quindi u- 
nirsi alle Ron- 
dini solo per la 
- i necessità di ci- 
—_ barsi più facii- 
imente: forse la 
loro cooperazio- 
ne è anche as- 










































> sai vantaggiosa 
me all’ intero con- 


sorzio per la e- 


delle loro  gi- 

rate. 

È facile immaginarsi il chiasso e la vita 
«che dominano in questi allegri simposii. 

_ Sarebbe impossibile stabilire quali siano 
__f tutte le specie dei piccoli insetti che le Ron- 
_ dini sogliono mangiare ed, in ogni caso, con- 

i viene limitarci alle specie di cui si pascono 

Pi tra noi, perchè un uccello che, come la Ron- 
E: dine, ha un’area di dispersione tra la Siberia 

e l’estremità meridionale dell’Africa, non tro- 


| °‘’verà certo dovunque le medesime specie di 
__%\ Insetti, zoologicamente parlando; pur tutta- 


h via non mi sembrano esser molto distanti, es- 
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re. Esse sono infatti prin- 
cipalmente mosche di va- 
ria specie, persino armate 
di pungiglioni, tafani e si- 
mili, zanzare, friganee, 
piccole farfalle, come ti- 
gnole, piralidi, alucite, 
persino piccoli scarafaggi, 
eulidi, minutissime libel- 
lule ed altri piccoli generi. 
Ma fra tutti questi inset- 
ti, le mosche, i moscerini 
e le zanzare sono sempre 
il cibo di predilezione. Fu 
pure osservato che dànno 
volontieri ai loro nati le api, ma prima tol 
no loro l’aculeo. 80- 
Nei libri si trovano poi esposti calcoli me 
ravigliosi intor. 
no alla quanti. 
tà di insetti che 
questi uccelli 
mangiano e 
Spesso si parla 
di cifre vera. 
mente — sbalor- 





ricordare uno 
dei nostri, il 
Bettoni, egli di- 
ce che una sola 
coppia di que- 
sti uccelli è ca- 
pace di inghiot- 
tire in un gior- 
no 6400 insetti | 
Io non ho mai 
avuto il tempo 
di fare simili 
| constatazioni, 
alle quali in ge- 
nere prestai 


strema celerità TOPINO, sempre una fe- 


de mediocre, 

certo però riten- 

go che la quantità è grandissima, anche se 

non fosse vero ciò che suppone il Bettoni 

medesimo, il quale giunge alla conclusione 

che, supposta in un villaggio la presenza di 

cento coppie di Rondini, esse mangierebbero 
46 milioni di insetti ! 

Sono essi tutti inutili, o dannosi addirit- 
tura? 

Ecco un’altra‘ e grave questione e, ricot- 
dando quanto fu dimostrato nel 1900 al Con- 
gresso Internazionale di Parigi, sembrerebbe 
di no. Risultò infatti allora che, almeno in 
una parte dell’anno, le Rondini divorano 
insetti utili! 

. Lascio questa questione, poichè sarebbe 
inutile cercare una dimostrazione della uti- 
lità prevalente e riconosciuta delle Rondini, 


ditive. Così per 
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preferendo discorrere 
delle loro migrazioni, 
che compiono tutte re- 
golarmente, non essen- 
do risultata affatto l’as- 
Serita loro ibernazione, 
ammessa da alcuni per 
cattiva interpretazione 
di certi fatti isolati e 
male documentati, e 
dichiaro anzi che, in 45 





{f sto durante l’inverno 
una Rondine viva e sa- 
na in alcuna parte d’I- 
i talia, ed ho quindi ra- 
gione di ritenere che se qualche Rondine fu 
vista dopo la partenza autunnale e prima del- 
l’arrivo piimavetile, ciò non può essere av- 
venuto che per un mero caso di un individuo 
trattenuto tra noi per circostanze indipen- 
denti dalla sua volontà. 

Quanto poi alle Rondini cadute in letargo 
rofondo nella mota 
delle paludi si può ri- a 
porre sicuramente tra 
le più strane antiche 
leggende. i 

Le specie di Rondi- 
ni che vivono nella zo- 
na intertropica non so- 
no migratrici, o, tut- 
t'al più si limitano a 
piccoli spostamenti, se- 
condo le stagioni asciut- 
te o piovose, 0 secon- 
do altre circostanze, e 
sono invece le poche 
specie della zona tem- 
perata, attica soprat- 
tutto, quelle rigorosa- 
mente migratrici, pet- 
chè in questa nostra 
zona mancano per va- 
rii mesi dell’anno co- 
stantemente gl’insetti 
speciali di cui si nu- 
trono; perciò noi ve- 
diamo questi uccelli a 
settembre prepararsi 
al viaggio, il quale co- 
mincia tutto ad un 
tratto, quando tutti i 
componenti di una co- 
lonia, e quelli delle co- 
lonie circostanti, sono 
prevenuti. Se la deter- 
minazione a partire sia 
presa per la improv- 
Visa scomparsa degl’in- 
setti, o per il destarsi 


IRSA n \ 
9) PELA anni circa di osserva- 
val 1] | IRA o zioni, 10 non ho mai vi- 


i 


ti v ‘bn 


Ni, 





® ME 


RIVISTA MENSILE 











ALLA CACCIA DEL CIRO, 


del vento tiepido di Sud o di Sud-Ovest, 
o per ambedue queste circostanze ad Un 
tempo, tornerebbe male ad affermare, ma 
tutti hanno assistito alle frequenti adunanze 
di gran nutnero di Rondini in settembre a- 
vanzato come per accordarsi per l'imminente 
partenza, e ad tn tratto si sono accorti che 
nella notte ogni Rondine era sparita di quel- 
le che abitavano un dato paese. Per qualche 
giorno avviene ancora di vederne qualche 
volata passare in fretta, come cercando di 
aggiungere l’esercito che è partito, e queste 
formano una specie di retroguardia, nello 
stesso modo che i primissimi nuclei partiti 
formano l’avanguardia. 

Durante la partenza questa specie d’avan- 
guardia sfugge facilmente alla osservazione, 
ma all’arrivo primaverile essa è benissimo 
avvertita ed è estremamente utile, anzi ne- 
cessaria, perchè esplora il terreno e non si 
avanza se non trova le volute condizioni di 
temperatura, e -soprattutto il suolo scoperto 
di neve. Le fermate di questa avanguardia 
sono infatti segnale di sosta per tutta la 
Specie, la quale, nonostante questa precau- 
zione, va talora incontro a veri disastri, ed 
avviene di trovarne i cadaveri a migliaia ca- 
duti in mare, o a terra, specialmente tra i 
monti. Partendo da noi la Rondine va diretta 
verso la costa africana, giacchè la potenza e 

la rapidità del suo vo- 

3 lo Ie risparmiano molte 

deviazioni e sopratutto 

riducono sensibilmente 
quella normale verso 
Sud-Ovest; ma al tem- 
po stesso sono già in 
moto da varii giorni ed 
anche da un mese cir- 
ca, quelle partite dal 
Nord-Ovest dell’Asia, o 
da quello d’Europa. Co- 
sì Ja specie rimane di- 
visa in alcuni grandi 
rami e questi pure si 
suddividono in correnti 
minori che fanno una 
strada propria e mentre 
quelle dell'Ovest d’Eu. 
ropa raggiungono le co- 
ste occidentali dell’A- 
frica e le isole Canarie, 
quelle che vengono dal 
Turchestan e dalla Si- 
beria seguono la via 
del Mar Nero e per 
l’Asia Minore si porta- 
no alla costa Orientale 
dell’Africa: altre infi- 
ne dell’Asia si recano 
pure verso questa, ov- 
vero si fermano a sver- 
nare nell’ India, o a 
Ceylon. Ma per queste 
dell’Asia media avvie- 
ne facilmente una me- 
scolanza con quelle di 
una specie affine che, 
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partendo in autunno dalla Cina e dal Giav- 
pote, si recano all’India Meridionale ed al- 
l’Arcipelago Indiano (Hirundo guituralis). 

Le nostre si recano alle coste dell'Egitto 
e Rue JaCdS della Libia e prose- 
guono poi lungo la costa orientale africana. 
e) Pe elilest uccelli, dai mezzi di volo 
potenti il Inngo viaggio sarebbe di per sè 
eat tai on sl verificassero due 
gravi circostanze : la prima è data dalle vi. 
cende meteorologiche e specialmente le gran- 
di pioggie di questa stagione attraverso il 
continente nero, con frequenti, violentissimi 
temporali, e la seconda sta nelle condizioni 
del joro piumaggio che ha già quasi un anno 
di durata e comincia ad essere logoro e de- 
bole. Non vanno dunque a godere questi po- 
veri uccelli nel Sud, ma vanno per trovar 
cibo e luoghi riparati e tranquilli in cui mu- 
tarsi la veste! 

Questa non è più riconoscibile in tali me- 
s1: l’azzurro metallico delle ali e di tutte 
le parti superiori è scomparso, le piume sono 
divenute bruno-rossastre, persino trasparenti 
dal logorio, la fronte e la gola sono cenero- 
gnole, il bianco delle parti inferiori ha per- 
duto la calda intonazione di fulvo. Le ali e 
la coda mutano le penne a paja e sono al- 
lora brutti e miseri uccelli. Gli Ornitologi 
che li hanno visti, specialmente durante i 
cattivi tempi, ridotti a dover chiedere, in cer- 
to modo, l’ospitalità nelle capanne e nelle 
case, ne hanno lasciato la più pietosa descri- 
zione. Ricordo fra queste una del Monteiro 
che ebbe ad albergarne oltre un centinaio 
fradicie ed irriconoscibili, colte da un tem- 
porale nel viaggio. Esse erano talmente in- 
debolite dalla fatica ed oppresse dallo spa- 
vento, che non si curavano della sua pre- 
senza, nè di quella di altri e solo cercavano 
di collocarsi al riparo e di riposare: qual- 
cuna fu trovata morta poche ore dopo, ma 
la maggior parte, dopo aver mandato qual- 
che emissaria, come la Colomba di Noè, ad 
accertarsi che il tempo era cambiato, aveva 
cajamente ripreso il viaggio. Il Monteiro si 
spiegò la loro docilità, supponendo che ve- 
nissero dall’Inghilterra!... 

Chissà che egli non abbia viaggiato in 
Italia e non abbia visto lo scempio che in 
alcuni luoghi vi si fa delle Rondini e chissà 
che non sia andato a passare per la Toscana 
dove in un certa palude ho veduto appunto 
all’arrivo di primavera tutte le canne co- 
perte di rondinelle morte, od agonizzanti, 
appiccicate col vischio, mentre sulle canne 
libere le altre venivano decimate col piombo! 

Ad onore dell’Italia debbo però riferire 
che sulle coste del Mare del Nord, come an- 
che presso Marsiglia, si attendono gli arrivi 
delle Rondini con un formidabile apparato 
di fili elettrici coi quali più di diecimila in 
una volta furono prese e spedite a Parigi, 
per i cappelli, ma colà se ne potè utilizzare 
poco più di due migliaia ed il resto fu get- 
tato via, ed è un francese che lo racconta, 
onestamente fremendo d’orrore, il Sig. Se- 

verin Baudouy. 


nitro III 

A primavera il viaggio è in direzione . 
versa, ini il percorso non pare essere j 5: ì 
desimo, almeno in parte: certo è più ra 56 
come per gli altri uccelli in generale NO 
Mediterraneo l’arrivo è in media ne] Mar 
ma talora se ne vedono fino in Febbraic 
dura poi tutto 1’Aprile e parte del Maggi 
per quelle che vanno più a Nord, cioè Vera, 
il 70° parallelo; ima queste però difficilmente 
costruiscono il nido e non depongon È 
essendo, secoudo ogni probabilità, 
immature. i 

È dunque veramente sterminata l’area q; 
diffusione di questa specie che, pel comples. 
so dei suoi caratteri e delle sue abitudini 
sembra davvero essersi elevata al di so ra 
di tutte le altre e couta al suo attivo delle 
vere vittù, persino sociali e fraterne. Il 
Baudouy racconta in fatti che se il nido dj 
una coppia si disfà e crolla; tutte le altre 
accorrono per ripristinarlo al più presto e 
che, se una di esse rimane colta ad un laccio 
di crine, tutte si adoperano per liberarla 
Ricordo ancora il fatto di quella coppia i 
cui nido era stato preso da un passero pre. 
potente che a nessun patto ne volle uscire. 
ebbene le altre ve lo murarono dentro, Por 
tando rapidamente gran quantità di fanghi. 
glia colla quale fanno 1 loro nidi. 


9) Uova, 
alcora 


* 
* * 

Si sa che questi nidi fatti di terra impa- 
stata con una secrezione della mucosa, mi. 
sta con filamenti, piume e crini, sono in 
generale applicati contro i camini delle case 
rustiche specialmente, ma questa non è che 
un’abitudine generale, mentre in casi spe- 
ciali questi uccelli furono visti nidificare in 
luoghi diversi, per esempio, entro grotte, 
pullulanti di moscerini, e persino ne fu tro- 
vato qualcuno sugli alberi, come quello che 
ho qui riprodotto dai Resoconti dall’Inchie- 
sta Ornitologica Ungherese. Evidentemente 
ji casi come questo si possono considerare 
come rievocazioni di un abitudine più gene- 
rale e più antica fra i Passeriformi ed ab- 
biamo dunque ancora in questa una nuova 
attestazione della natura passeriforme delle 
Rondini, mentre non mi risulta che sia stata 
constatata la stessa cosa tra i Rondoni dei 
quali una delle mie fotografie riproduce ap- 
punto una curiosissima specie di Paniptila 
nidificante su roccie a picco, conservata nel 
Museo. 


Le Rondini sono dunque veri Passeriformi 
e la nostra specie è una delle meglio evo- 
lute, anzi, forse, la più evoluta di tutte, 
perchè in essa tutti i caratteri hanno rag- 
giunta una massima perfezione, riuscendo, 
a diffondersi nel mondo più largamente che 
qualunque altra dell’antico Emisfero. Essa 
è grandissima letizia dei campi e dei boschi, 
dei quali rende pura e respirabile l’aria, mo- 
derandone la moltitudine degl’insetti : merita 
ogni rispetto.... 


Prof. GIACINTO MARTORELLI. 
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PALAZZO DEL PRINCIPE D’ORIA IN GENOVA. 


L’alba della riconquistata unità nazionale 
parve annunciarsi minacciosa ad alcuni mno- 
numenti genovesi.. 

La città marinara - dopo il 1860 — (di- 
ventata centro princi- 
pale dei commerci ita- 
iiani, dovette creare 
entro le proprie mura 
il nuovo ambiente a- 
datto alla espansione 
delle sue moltiplicate 
energie. Le esigenze 
novelle della viabili- 
tà, specialmente nelle 
arterie onde il centro 
della città era messo 
in comunicazione col 
porto, fecero sorgere 
il progetto di abbat- 
tere il magnifico a- 
vancorpo del Palazzo 
di San Giorgio ed il 
bisogno di una nuov: 
stazione maturò il 
progetto di allargarne 
le propaggini all’a- 
Tea del glorioso Palazzo di Andrea d’Oria. 

Sono note e ancor ricordate per la lunga 
eco dei clamori suscitati, le discussioni in- 
torno all'idea di demolire il Palazzo delle 
Compere, 

La Genova ritenuta bottegaia e procac- 
crante nel maligno sottovoce leggendario, fu 
la prima fra le nostre città ad offrire l’esem- 
Pio e lo spettacolo d’un’aspra ed ardente 
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contesa di carattere preminentemente arti- 


stico. E lo stesso popolo recò largo contri- 
buto di proteste e uon fu ultimo coefficente 
al salvataggio del monumento insigne, 

La cittadinanza si 
divise in due campi 
STARGR l’uno in di- 
fesa del Palazzo di 
San Giorgio, l’altro 
per l'abbattimento. 
Fra comizi, conferen- 
ze, congressi, petizio- 
DINE polemiche gior- 
nalistiche si mandò 
all’aria più di una 
Amministrazione Co- 
munale e si ingag- 
giarono parecchie lot- 
te elettorali a pro- 
grammi contrapposti 
di distruzione e di 
conservazione dello 
storico edificio. 

Intervennero nel di- 
battito persino degli 
Studiosi stranieri: 1) 
Gregorovius, ad esempio, volle spezzare una 
lancia a favore della casa ch’era stata la sede 
della più antica Banca d’Europa; e final 
mente venne eletto dal Ministero un comi- 
tato di competenti per risolvere la que- 
stione. 

Il Boito che di quel comitato fece parte 


(fot. Alinari). 
ANDREA D'ORTA E IL SUO GATTO - DIPINTO DEL XVII SECOLO. 


ha narrato argutamente le vicende trag1ico- 


miche dei vivacissimi interrogatorî. 
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vi, le vie 
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ri e di fac- (fot. A. Noack). gai, borsisti 
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terati e gior- 
nalisti, at 
tieri e botte- 














sfilarono dd dichiarai netta la 
Un senatore altermò reciso : 
che fosse lasciato un 


mio caro 
commercio 
senovesì, sa- 
tei un catti- 
vo ammini- 
stratore ! ». 
Un altro 
membro del- 
l'alta Came- 
ra proruppe : 
«Guai alle 
nazioni che 
non  Tispet- 
tano il loro 
sassato ! L'I- 
talia da che 
cosa fu fat- 
ta? Dalla 
sua storia! ». 
Un 1eso- 


ziante escla- 
mò: «Vie 


larghe ci vO- 
cliono, e di- 
ritte!» Un 
altro nego- 
ziante: «La 
ricchezza € 
la  grandez- 
za di Geno- 
va nacquero 
e si manten- 
nero nei VIi- 
coli torti ove 
non batte 1l 
sole ». Un bot- 
tegaio rfden- 
do amaro Si 
scagliò con- 
tro 1 restali- 
ratori : « Noi 
ripeteremo ai 
nostri fi- 
gliuoli che 
queste pre- 
tese antichi- 
tà sono state 
fatte dal sig. 
Tale coi mat- 
toni di no- 
Stro compa- 
re Tizio ». 

I medici 
accorsero da- 
vanti ai com- 
missari invo- 
cando: « J- 
giene, aria, 
luce, polmo- 


ni!» E un mediatore di Banchi contro i fau- 
tori della « catapecchia » gettò con accento di 
supremo disprezzo un sostantivo: « Poeti! » 

commissario Giosuè Carducci sollevò 1l 
capo dall’incartamento e rise bonario nell’i- 


Spida barba... 
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TOMMASO D’ORIA - DIPINTO DI P. DEL VAGA, (fot. A. 


Ed oggi il Palazzo di 


genovesi n 





Noack). 


d = I 
ifose dui 


der di 
( apezza rsi 
fra tante O- 
pinioni di 
verse e coll 
trarie. E con- 
cluse dichia- 
fando come 
l'antico Fa- 
lazzo del Ca- 
pitano del 
Popolo (1101- 
ropriamente 
chiamato a- 
vancorpo del 
Palazzo di 
San Giorgio) 
costituisse 
un monu- 
mento iInsi- 
gne e prezio- 
so per la sto- 
ria civile del- 
Biactè.. nel 
contempo ri- 
conobbe — a 
malgrado le 
seduzioni 
della Storia 
dell’arte e 
del pittoresco 
— le legit- 
time esigen- 
ze dell’igie- 
ne, del com- 
imnercio e del- 
la viabilità, 
formulando 
un progetto 
tecnico che 
— mantenen- 
do intatto 1l 
monumento 
— ne sgom- 
brava ile a- 
diacenze e 
permetteva 
liberi 1 mo- 
vimenti al 
traffico citta- 
dino. 

I} progetto, 
caso uuovo 
trattandosi 
di una Com- 
missione g'o- 
vernativa |! — 
accontentò 
tutti quanti ! 


S. Giorgio, completa- 


mente reintegrato colla restaurazione del- 
l’ampio luminoso affresco del Tivarone, ride 
dai sottili occhi gotici alla nuova gloria ed 
alla nuova virtù laboriosa di Genova e dei 
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ODOARDO LAMBA E ROSSO D’ORIA - DIPINTO DI P. DEL VAGA, 
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Assai più facile e punto clamoroso il sal- 
vataggio del Palazzo D'Oria. 

II pericolo venne avvisato alla Società Li- 
gure di Storia Patria con una lettera vibrante 
di sdegno, da Giuseppe Banchero. « Si tratta 
di salvare dalla distruzione una gloria geno- 
vese che è pur gloria italiana », scriveva l’e- 
gregio uomo, reclamando una pronta adu- 
nanza delle Società per dar vita «con qual- 
che pubblico atto alla pubblica opinione, 
svegliare gl’ingegni ch’essa racchiude e 
collettivamente far argine a tanto impeto di 
barbarico vandalismo ». 

La Società si radunò ben tosto, applaudì 
l'iniziativa del Banchero e deliberò 1’ invio 
di una rappresentanza al Ministro dei La- 
vori Pubblici per impedire che il deplorato 
disegno di soppressione dei monumento ri- 
portasse l’approvazione governativa. 

Una relazione dettata da Federico Alizeri 
venne presentata al Governo; in essa era 
riassunta la storia del monumento ed illu- 
strato il suo valore artistico notando come 
dalla erezione del superbo edificio « corsero 
in Palazzo D’Oria gli artefici ad iniziarsi su 
quei prodigi di ingegno, gli incisori a ripro- 
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(fot. A. NoacR). 


durli coll’intaglio, gli alunni dell’Accade- è 
mia a gareggiare di copia ». E soggiungeva 
che dal sorgere del mirabile palazzo ebbero 
a segnalare gli scrittori «la nuova età delle 
arti in Liguria » per concludere in questa le- 
gittima affermazione: «lo stendere la mano 
sul Palazzo dei D’Oria vorrebbe dire spe- 
gnere l’unico lume alla storia delle arti, il 
massimo dei monumenti della privata ma- 
gnificenza ed uno dei più splendidi saggi del- 
l’arte italiana ». 

L'istanza riuscì a scuotere l’animo del mi- 
nistro. I ministri italiani sono capaci di tut- 
to: anche del bene. Diffatti l’allora titolare 
del dicastero dei Lavori Pubblici non accettò 
neppure 11 mezzo termine dei fautori ad ogni 
costo della progettata stazione ferroviaria i 
quali volevano limitare 1’ occupazione al 
giardino del Palazzo... 

« Giardino e Palazzo — replicò acutamente 
il ministro — sono un tutto insieme di im- 
portanza inseparabile; la nuova età, non po- 
tendo rinnovarli, deve mostrarsi almeno osse- 
quiosa ai monumenti dell’antica grandezza! » 

Parole d’oro. Alle quali corrisposero i fatti. 
Palazzo e giardino rimasero incolumi. E spe- 
riamo possano rimanere tali nel prossimo e 
nel lontano avvenire ! 
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Il Palazzo incantevole per il sorriso di na- 
tura ond’è circondato e per il tesoro d’arte 
che racchiude, è sacro anche per la memoria 
dell’uomo che lo volle costrutto. Chi si ag- 
giri oggi intorno alle sue mura, lungo la 
collina al Capo di Faro, dominante 1] nera- 
viglioso anfiteatro del porto, è costretto a 
rievocare nella mente l’alba lontana del cin- 
quecento in cui il grande ammiraglio geno- 
vese, pervenuto all'apice della gloria e della 
ricchezza, percorreva a sua volta le allora 
deserte e silenziose campagne circostanti alla 
sua città, per trovare l’angolo tranquillo sul 
quale erigere la bella dimora largitrice del 
meritato riposo. E sceglieva quella località 
del Paradiso con le poche villette dei Lomel- 
lini e dei Giustiniani destinate a trasformarsi 
nella lussnosa costruzione che Andrea stesso 
ideò nelle linee generali, che Pierin del Vaga 
Istoriò di fantasie immortali e che oggi gli 
Intelligenti di tutto il mondo guardano e 
studiano con commossa ammirazione ! 

Nel luogo, allora confinante direttamente 
col mare e tale da permettere al nauta fa- 
moso la vista e la sorveglianza delle sue vit- 
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toriose galee, ancorate ai margini del giar- È 
dino sorridente, si iniziarono nel 1521 1 la- d - 
vori é vennero completati nel 1529. Cul 
E fu nel 1528, quando i lavori di muratura v 
volgevano alla fine nelle loro parti princi- & 


pali, che Andrea D’Oria ebbe la ventura di 
assicurarsi la collaborazione di Pietro Buo- 
naccorsi detto Perin del Vaga, l’artista che i 
doveva legare il proprio nome alla fama del 
imonumento. 
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Nicolò Veneziano « raro ed unico maestro 
di ricami» come lo chiama il Vasari, ed a- 
mico intimo di Andrea D’Oria, capitato a 
Roma durante una fiera pestilenza, vi trovò 
Perino del Vaga già celebre come collabora- 
tore di Raffaello e di Giovanni da Udine, 
nelle famose Loggie del Vaticano, in procinto 
di allontanarsi dall’Urbe per sfuggire alle 
minaccie del contagio. Al Veneziano non oc- 
corsero molte parole per convincere l’artista 
fuggiasco a seguirlo in Genova dove le ma- 
enifiche aule del nuovo palazzo del Principe 
attendevano un pennello degno di decorarle. 
Poichè i lavori in Vaticano erano sospesi e 
lo stesso Papa era riparato ad Orvieto, i due 
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attisti mossero alla volta della Superba dove 
Andrea D'Oria accolse con grande espansione 
il valente pittore fiorentino, 

Di già Gerolamo da Trevigi veniva dipin- 
gendo il prospetto a mare della villa sontuo- 
sa. Perino assunse la direzione di tutta l’o- 
pera e chiamò subito da Pisa, Silvio Cosimi e 
Giovanni da Fiesole per affidar loro gli stuc- 
chi e le scolture; ed a questi due valenti si 
debbono il portale d’ordine dorico addossato 
all’ingresso, le statue ed ji putti che si am- 
mirano al primo entrare nel palazzo. 

La smagliante, maestosa, elegantissima de- 
corazione uscita dal pennello inesauribile del 
Vaga si inizia sin dal vestibolo la cui volta 
s1 coprì di storie e di ornamenti genialissimi, 
di tutta una fulgida e stupefacente creazione 
pittorica non del tutto guastata dal tempo e 
dai pessimi ritoccatori succedutisi nei secoli. 
Perino immaginò un fregio delicatamente or- 
nato lanciandolo in giro torno torno ai muri 
perimetrali, collegando i ventidue capitelli in 
pietra nera di Promontorio che sostengono i 
pennacchi della volta, in modo da incorniciare 
graziosamente le lunette sulle quali sono di- 
pinte le gesta dei Re di Roma, mentre sui 
pennacchi si profilano le figure di grandi 
deità mitologiche sovrastate da una ricca 
cornice di fiori e frutti in stucco. Nei lacunari 
oblunghi ond’è divisa la volta, l’artista raf- 
figurò i trionfi di Scipione. La decorazione 
signorile, varia, armoniosa, prelude degna- 
mente a quelle più ricche ancora delle sale 
superiori alle quali si accede per due scale 
che il Vasari descrisse ornate di « grotteschi- 
ne all’antica, maschere, putti, animali ed al- 
tre fantasie » ora deplorevolmente distrutte 
dagli anni. | 

La galleria del primo piano, a cinque ar- 
cate sorrette da colonne di marmo di Car- 
rara, è tutta un tripudio di colori e di genia- 
lissimi motivi di decorazione. Ogni arcata 
con volticella a vela, di fondo azzurro, reca 
una medaglia a buon fresco, rappresentante 
qualche fatto della storia romana. 

Nelle due volticelle all’estremità della gal- 
leria, quattro aquile compiono funzione di 
cariatidi e nelle lunette vaghissimi putti in 
varî atteggiamenti fra ghirlande di fiori, tro- 
fei e figure mitologiche nude, completano l’ef- 
fetto davvero abbagliante di questa galleria 
detta ancora degli Eroi dalle figure guerriere 


dipinte sulle pareti ed oggi quasi del tutto | 


scomparse. 


Il Vasari, il Lanzi, il Ratti ch’ebbero la 
ventura di vedere ancora in buono stato 
questo capolavoro decorativo ne hanno tes- 
sute le lodi più sperticate, affermandolo vi- 
cino — per splendore di toni e nobiltà di 
composizione — ai migliori saggi di Raffaello 
nelle Loggie Vaticane. 

Non meno sontuosi ed affascinanti gli ap- 
partamenti contigui alla Galleria. In quello 
a levante, abitato dalla moglie di Andrea 
D'Oria, nell’ampia volta della sala di rice- 
vimento il Vaga venne dipingendo un Nau- 


fragio di Enea descritto con entusiasmo dal 


Vasari. Il quale aggiunse che Gerolamo da 
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Trevigi, sbigottito dalla bellezza di 

pera del suo collega e collaboratore pero 
da tanta confusione ed umiliazione qu Pî%0 
dersi ad abbandonare — insalutato osnia Ct» 
la città di Genova per totnare a Bolo Pite __ 

Peccato che il magnifico dipinto sa 
guito ad olio — sia perito dopo due bre 
coli lasciando di sè soltanto il ricargl se 
fama ed il rimpianto. Lo sostituise,® la 
non del tutto degnamente, una allegorj, 013, 
derna del prof. Angelini, a cui compete 
il merito di avere bellamente restaura 
volticelle e le lunette adorne di Dejtà s 
mitologiche, genietti di stucco e ricche ce° 
nici intagliate e dorate della mano del Boo 
naccorsi. ie 

Nelle minori sale dell’appartamento s 
del tutto scomparse le favole d’Ovidio Ono 
quasi interamente rifatte dal già citato A 
lini. In condizioni assai migliori è iMVECE I 
celebre Sala dei Giganti nella quale Perin 
del Vaga effigiò con meravigliosa estberanz, 
di fantasia e di tavolozza Giove che fulmin 
i Titani. La magnifica composizione rane 
glie una vera folla di figure nelle più Varie e 
disparate azioni. Per descriverla minutamer. 
te occorrerebbe un fascicolo intero della Ri. 
vista: onde mi giova rimandare il lettore 
alle illustrazioni dettagliate del Prof. Vatni 
nelle sue Opere d’arte eseguite in Geova 
E quanto al giudizio artistico è giusto rime. 
tersi a questo di Antonio Merli: «Niuna 
opera si può pensare lavorata con maggiore 
diligenza di quella che vedesi usata in que- 
sta sala e nelle sue plastiche; nè più bello 
più brillante, più robusto il colorito di que. 
sti dipinti e della grande medaglia che vi sta 
in mezzo, ove la pronta ed abbondevole in. 
venzione, il fare largo e spedito, il gettare 
disinvolto di pieghe fan manifesta in tutta 
la sua potenza la scuola del Sanzio. Ma ciò 
che più chiaramente ancora si rende mani 
festo è per fermo la eccellenza dell’artista 
che si rivela tanto nel disegnare i nudi quan- 
to nel significare i varî caratteri ed i senti- 
menti proprî di ciascuna delle immagini 
rappresentate ». 

Nelle quattro camere susseguenti alla sala 
dei Giganti — meglio conservate nelle deco- 
razioni — Perino dipinse a fresco le Storie 
di Perseo, le Avventure di Cadmo, il Culto 
degli Dei, allegorie e componimenti di ge 
nere mitologico. Pago 

La irrequietezza caratteristica di tutti gli 
artisti trasse Perino del Vaga — dopo cinque 
anni di assiduo lavoro — ad abbandonare la 
casa di Andrea D’Oria per recarsi a Pisa, 
d’onde però fece ritorno ben presto accom 
ciandosi a lavorare insieme con Gia. Anto 
nio Licinio da Pordenone e con Domenico 
Beccafumi detto il Mecherino da Siena, chia 
mati nel frattempo a sostituirlo. 

A questi due artisti è dovuto il fregio n 
di cui rimangono scarsi resti — ricorre! 
dall’estremo confine a levante del palaz. 
fino a tutta la lunghezza della Galleria def 
Eroi. Vi si scorge confusamente ritratto , A 
pisodio di Giasone che muove alla conquista 
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del Vello d’oro, sovrastato da un gruppo di 
leggiadri putti in atto di scaricare una barca 
piena di mercanzie. 

Sopra disegni del Vaga venne ancora e- 
retta nel Giardino la fontana ottangolare con 
cornice lavorata a baccelli ed ornata da otto 
mensoloni in forma di grifi, di leoni; nel 
mezzo della vasca tre figure, metà uomini e 
metà pesci, sorreggono una tazza di elegantis- 
simo intaglio d’onde per la bocca di quattro 
mascheroni si riversa l’acqua traboccante da 
un'altra simile tazza sostenuta da tre gra- 
ziosi putti aggruppati a delfini. 

Ma ad Andrea D’Oria, per quanto perve- 
nuto a tarda vecchiaia, non sembrava mai 
abbastanza splendida la propria regale dimo- 
ta. E nel 1540 trovandosi a Genova 11 frate 
Giovannangelo Montorsoli gli commise nu- 
merose opere di abbellimento architettoniche 
e scultoree. 

Un lusso non meno fastoso presiedette alla 
costruzione dei mobili e delle suppellettili. Il 
Buonaccorsi ancora parecchi anni dopo la 
Sua partenza da Genova, inviava disegni per 
e tappezzerie eseguite sotto la direzione 
di Nicolò Veneziano e per l’addobbo delle 
Zalere e delle lettighe ornate di intagli da 
Matteo Castellino e di vaghe pitture da A- 
sostino Calvi. 


Morto Andrea D’Oria nella grave età di 
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94 anni il 25 Novembre 1560, gli successe il 
pronipote Giovanni Andrea. Tornando dalla 
sfortunata impresa di Tripoli, l’erede diede 
nuovo impulso all’ampliamento ed alla de- 
corazione del superbo palazzo, chiamando da 
ogni centro d’Italia nuovi artisti, nessuno 
dei quali però giunse a oscurare l’opera ge- 
niale e ricchissima di Perin del Vasa. 

Per volontà di Giovanni Andrea si conti- 
nuarono nel palazzo di Fascolo quei celebri 
ricevimenti di sovrani di cui già il vecchio 
Andrea aveva aperta la serie colle accoglienze 
fatte nel 1533 a Carlo V quando il potente 
imperatore si recò a Genova per imbarcarsi 
e far ritorno in Ispagna. 

Carlo V venne incontrato a Rivarolo dalla 
Signoria preceduta dal Doge Battista Lomel- 
lino. A Capo di Faro, una graziosa fanciulla 
gli recitò una orazione latina dettata dallo 
storico Paolo Franchi-Partenopeo ; cavalcan- 
do poscia fra due legati pontifici, Carlo V 
si avviò al palazzo di Andrea D’Oria, seguìto 
dal proprio corteggio composto di oltre mille 
persone, le quali tutte trovarono ospitalità 
per dodici giorni nella casa sontuosa del- 
l’ammiraglio genovese. Delle splendidezze 
prodigate da Andrea in quella occasione è 
viva ancora la eco leggendaria. Sulla galea 
capitana rimburchiata in mezzo al porto, 
vennero apparecchiate le mense rallegrate da 
imelodiosi concerti. Le vivande erano recate 
in vasellami d’argento che ogni commetisale 
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ad ogni portata, scaraventava nelle acque del palme e di cocc hi e presso alle f... 
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schieta. Qua e là si incontravano È Pe 


galità soverchia ! 

Feste altrettanto solenni vennero organiz- 
zate nel 1545 per ricevere Filippo d’Austria 
con la sua Corte numerosa, composta dei più 
alti dignitari della milizia e della nobiltà. 

Giovanni Andrea volle emulare queste ge- 
nerosità 
dello zio 
ricevendo 
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dobbare le vecchie stanze doriesche. Il Bo- 
naparte trovò ad attenderlo un trono colos- 
sale fiancheggiato da due superbi padiglioni 
per la sua Corte ; nel mare vicino venne eret- 
to un tempio di Nettuno dal quale l’Impera- 
tore e l’Imperatrice Giuseppina assistettero 
alle regate. 

Per il ricevimento di Vittorio Emanuele e 
della regina Maria Teresa il Barabino esco- 
gitò una Fiera Cinese nell’ ampio giardino 
fantasticamente trasformato. L’Alizeri, che 
assistette. alle memorabili feste, scrisse : 
«Dove pria erano siepi di viburni e mor- 
telle, :vinci si levarono in ordine affusti di 


na festa le circostanti colline e il inare sot- 
tostante e i lontani comignoli della città. Era 
questa una Pagoda rizzata a bel mezzo del 
terrazzo, dalla quale per una loggia coperta 
si guardava da un lato ai giardini, dall’altro 
all’aperto mare per un padiglione ricchis- 
simo. i 
Oggi, nel memore ricordo dei suoi fasti € 
nel raccolto silenzio, Ja casa superba di Alle 
drea D’Oria attende la mano provvida che 11° 
pari alle ingiurie dei tempi, all’oblio de 
contemporanei e la restituisca all antico 
splendore! 
GUIDO MARANGONI. 
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Forse poche regioni in Italia presentano, 
come l’anfiteatro morenico di Ivrea, tanto 
interesse per bellezza e fascino di paesaggio 
e per conformazione e struttura geologica. 


Non c’è al mondo trattato di glaciologia 
che di questo meraviglioso anfiteatro non ne 
abbia fatto oggetto di estesa ed importante 
trattazione, nè esiste geologo e naturalista 
che non si senta particolarmente attratto ver- 
so questo suggestivo lembo di terra Cana- 
vesana ove i rivolgimenti idrici del quater- 
nario hanno lasciato impronte così impo- 
nenti e grandiose. 


Ma se nel campo geologico questo interes- 
sante paesaggio è la meta quasi di rigore per 
un naturalista che si rispetta, nel campo 
sportivo è ancora ben poco conosciuto. La 
grande corrente dei villeggianti torinesi si 
riversa in estate in Val d’Aosta per godervi 
le grandi emozioni della montagna e tra- 
scura questo carattestico paesaggio morenico 
a pochi chilometri dalla metropoli piemon- 
tese e straordinariamente suggestivo per 
grandiosità di panorami e magnificenza di 
luoghi. Per coloro che già lo conoscono una 
descrizione dell'Anfiteatro Esporediese appa- 
rirebbe insufficiente e manchevole, per gli 
altri sarebbe vano lo sforzo di dare un’imma- 
gine viva ed esatta delle bellezze del pae- 
saggio. 

« Il teatro morenico d’Ivrea, scrive 11 geo- 
logo Bartolomeo Gastaldi, è il più chiaro, 
il più parlante, il più importante fatto geo- 
logico dell’alta valle del Po. La scienza ha 
provato all’evidenza che la formazione di 
esso è dovuta alla dimora per secoli e se- 
coli fatta in quel luogo dell’estremità ter- 
minale dell’immenso ghiacciaio il quale, di- 
scendendo dalle falde del monte Bianco e 
riunendo in sè tutti i ghiacciai delle valli 
laterali, si protendeva di oltre 20 km. sulla 
orande pianura padana. Chiunque in pos- 


Le 


sesso di questi dati forniti dalla geologia si 
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affacci ad ammirare quel vastissimo e re- 
colare circuito di colline, non può non pro- 
vare un senso di commozione. Il geologo 
che da uno dei tanti punti elevati che fanno 
corona all’anfiteatro come Andrate, Borgo- 
masino, Torre di Candia, Mazzè, la rotonda 
di Agliè, contempli quella scena forse unica 
in Europa non può non concentrarsi in sè 
per risalire colla mente ai tempi trascorsi ». 

Gli è solo con uno sforzo della nostra 
imente che noi riusciamo a concepire femo- 
meni così imponenti come quelli che hanno 
determinato la formazione dell’arco moreni- 
co esporediese. Alla vista di un quadro così 
grandioso ci assale il desiderio di essere 
uomini di scienza per spiegarci un comples- 
so di fenomeni che ci appaiono misteriosi 
ed incomprensibili, il desiderio di sapere, di 
indagare, di scrutare. E intanto il pensiero 
risale la lunga trafila dei secoli e dei mil- 
lenni.... 

Negli stessi luoghi ove oggi biondeggiano 
le messi e tranquille pascolano le mandrie 
era un tempo il mare pliocenico che veniva 
a lambire i primi contrafforti della catena 
alpina. Poi, per uno di quei poderosi feno- 
meni di sollevamento che la nostra mente 
appena riesce a concepire ma così frequenti 
nella storia del nostro globo, il fondo del 
mare si sollevò, le acque si ritirarono la- 
sciando emersa tutta la vasta pianura pa- 
dana. Venne poi l’epoca quaternaria, l’epoca 
delle grandi precipitazioni, delle acque tor- 
renziali, degli accumuli enormi di neve sulla 
catena alpina, della discesa dei ghiacciai 
lungo le valli, della formazione dei coni di 
deiezione ecc La precipitazione acquea av- 
venuta all’inizio dell’epoca quaternaria pro- 
dusse grandi depositi alluvionali costituen- 
do, a partire dalle Alpi, una specie di piano 
inclinato a dolce pendio. Poi vennero i ghiac- 
ci invasori che si soprapposero e. si:sostitui- 
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rono a questi depositi creando le morettemkd è 
ecco che l’immenso. ghiacciaio provement È 





TOURIN(j 


dalla valle d’Aosta e da tutte le valli laterali 
sI avanza colla enorme potenza di Soo 
tri. All’uscita della valle 
ventaglio e Si assottiglia, 
dioritici di Ivrea e fotina il 
renico anche oggi 
nonostante la lung 
millenni 


1mC- 
esso si allarga a 
Sorpassa 1 colli 


i grande arco ino- 
mirabilmente conservato 
a serie dei secoli e dei 
l'immenso 


trascorsi. Ritiratosi 
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ghiacciaio nell’alta valle d’Aosta, 
l’anfiteatro viene occupato dal 
grande lago morenico di cui an- 
cora oggi rimangono manifeste 
tracce. Le acque alfine si creano 
un varco attraverso alla morena 
frontale e formano la meravi- 
gliosa forra di Mazzè, tipica so- 
luzione di continuità dell’arco 
morenico, straordinariamente in- 
teressante dal lato geologico poi- 
i chè nell’opera di erosione delle 
| acque che mostrano l’alternarsi 
I ed il sovrapporsi dei terreni si 
| ha la documentazione parlante ed 
evidente dei fenomeni più salienti del qua- 
ternario. Colla formazione della gola di 
Mazzè ove ora spumeggiano impetuose le 
acque della Dora Baltea il lago scompare 
e nelle depressioni orografiche del grande 
bacino rimangono i laghetti morenici di cui 
quello di Candia e di Viverone sono i mag- 
giori rappresentanti. 


E_nota la tradizione secondo la quale un 
Vv SISTER 00 occupava una volta tutto l’anfitea- 
a__< DoviWi8 
telle. 
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tro d’Ivrea. Iacopo Durando la ci 
Storia di Vercelli trascrivendola d bibi 
l’Azario De Bello Canepiciano (1362) O del. 

« Fuit autem uno tempore ab Hj 
(Ivrea) civitate inferius, tota vallis illa: 
montibus interclusa, lacu magnum i 
sam illam planitiem comprehend 
pata. Duria lacu mixta, exibat Subtus M. 

zoedium (Mazzè) et procedens Pa. 
dizonum ubi die odierna vadum te 
nosum habet e non supra ada 
Canepicio... et ista die hod 
nifesta apparent quum in comitati 
maximi sint parietes ipsius porti 
lacus constituti lapidibus et calce 
et anuli ferrei in ipsa pariete muri 
firmati sint. Ft etiam similes pa. 
rietes sunt supra ripam lacorum \ 
veroni et Piveroni districtus V 
cellarum a parte meridiei et Cum 
anulis ferrei in quibus naves dicti 
lacus, homines et dia transeuntes 
ligabant ». 

È probabile, dice il Gastaldi, che 
la origine di tale tradizione sia sorta 
dalla stessa configurazione del pae- 
se circostante ad Ivrea; è poi certo 
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IL CANALE EMISSARIO DEL LAGO DI CANDIA. 


che, se esistettero un tempo quegli anelli d 
CUI SI attaccavano le barche, oggidì si cerca 
no invano, uu 

Indipendente però dalla tradizione, 1°05 
Servazione diretta dimostra che vi era U! 
vasto lago nei dintorni di Ivrea, circoscritto 
dalle colline che formano quell’anfiteatro. 
però difficile se non impossibile, aggiunge 
Gastaldi, fissare l’epoca in cui ebbe luogo ‘@ 
Scomparsa di quel lago. 
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IL PAESAGGIO VISTO DALLA MORENA DI CALUSO. 


Ecco in breve la storia di questo tipico 
lembo di terra che chiamiamo Anfiteatro Mo- 
reno Esporediese. 

Dal punto di vista artistico e sportivo 
questo grandioso paesaggio non è meno in- 
teressante che da quello scientifico. La vi- 
sione della 
piana Ver- 
deggiante 
che era il 
fondo del- 
l’antico lago 
e della cer- 
chia moreni- 
ca che la cin- 
ce da tre la- 
ti come una 
immensa 
barriera è 
uno spetta- 
colo pieno di 
fascino e di 
suggestione. 
Le superbe 
vette delle 
Alpi dai 
margini  ta- 
glienti che 
si disegnano 
in lontanan- 
7a sullo sfon- 


do azzurro | dali 
del cielo, i borghi appollarati sulle creste 


delle morene o disseminati nel piano su, su, 
sino a perdersi nell’azzurro vaporoso del 
Mombarone, il grande nastro argentino della 
Dora che si snoda tortuoso nascondendosi 0 
riapparendo tra il verde dei prati e dei bo- 
schi, i graziosi laghetti intermorenici che 
brillano come gemme nel vasto pianoro sme- 
raldo e cento e mille altre visioni di bellezza 
danno al paesaggio solenne e grandioso un 








. «COME GEMME NET. PIANORO... 


incanto penetrante e irresistibile. Tale su- 
perbo panorama non costa all’osservatore nè 
aspre fatiche di ascesa nè lunghe ore di 
viaggio; basta portarsi sopra un punto un 
po’ elevato della cerchia morenica per avere 
la visione dell’anfiteatro. Ma chi vuol go- 
dere appieno 
la bellezza 
del panora- 
ma, chi vuol 
abbracciare 
collo sguardo 
tutto l’insie- 
me del pae- 
saggio more- 
nico deve 
portarsi sul 
monte Santo 
Stefano. Di 
là lo spetta- 
colo dell’an- 
fiteatro ac- 
quista un fa- 
SCIMO IDUOVO, 
suggestivo, 
irresistibile. 
Santo Steta- 
no che è de- 
nominato col 
nome pompo- 
so di monte 
non è (ele 
una modesta prominenza della morena destra 
sovrastante il villaggio di Candia. Situato tra 
il congiungimento della morena destra colla 
frontale, col cocuzzolo tondeggiante libero da 
piante e da ostacoli che possano limitare la 
visuale, col fianco orientale che domina l’an- 
fiteatro e sovrasta quasi a picco l’abitato di 
Candia, monte S. Stefano è uno'déi punti 
panoramici più suggestivi non solo de',.,Oa- 
navese ma di tutta l’alta valle del T* ieute> 
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sembra sorto appositamente pel turista co- 
imodo e poltrone che vuole godere a buon 
mercato le superbe bellezze naturali. Dalla 
comoda strada nazionale Torino-Aosta si stac- 
ca poco prima di giungere a Candia una stra- 
dicciuola, un po’ ripida, un po’ malage- 
vole se vogliamo, ma che in poco più di 
mezz'ora porta alla sommità del monte. Po- 
co sforzo in verità per tanto premio, chè ;l 
panorama che si gode di lassù compete per 
bellezza ai classici panorami che costano al 
turista ben altre fatiche e ben altra moneta. 
Da S. Stefano il piano dell’anfiteatro, livel- 
lato come specchio di mare tranquillo, si 
presenta in tutta la sua magnificenza. La 
prima impressione che si ha spaziando collo 
sguardo da una parte verso l’enorme e po- 
derosa barriera delle Alpi che si disegna 
nitida sullo sfondo dei cielo colle sue cime 
ardite e colle sue nevi perpetue e dall’altra, 
sull’oceano delle formazioni collinose che 
svaniscono in lontananza verso la Valle Pa- 
dana, è un’impressione di grandezza. Il più 
bel anfiteatro del mondo si offre all’ammi- 
razione dell’osservatore. Verso oriente lo 
sguardo si posa sopra un grandioso e fanta- 
stico baluardo dalla sagoma regolarissima 
che si disegna come una linea retta perfet- 
tamente orizzontale nell'azzurro del cielo : 
è la « Serra ». Sembra un immenso bastione 
innalzato per difendere il Canavese orientale, 
una poderosa muraglia costruita ad atte da 
non so quali favolosi e leggendari ciclopi. 

«Chi vuole un’idea di una colossale mo- 
rena, dice lo Stoppani, e precisamente di 
una catasta di massi ciclopici impastati nel 
fango elevata sino a 1000 metri di altezza 
sopra una base larga 5-6 chilometri, lunga 
24, così grossa anche alla sommità da for- 
mare una specie di altipiano a grandi onde 
parallele che indicano 7 od 8 grandi morene 
accostate l’una all’altra e fuse nella stessa 
base, attraversi la Serra ». 

Ci wuole uno sforzo della mente per con- 
vincersi che quella poderosa barriera alta 
come una montagna è stata ammassata da 
un ghiacciaio. Il profano a stento riesce a 
concepire come la natura abbia potuto con 
materiali così svariati compiere lavoro così 
regolare e perfetto. La Serra che si esten- 
de in direzione quasi costante NO-SE dai 
fianchi del Mombarone sino a Cavaglià 
per un percorso superiore a 25 km. è l’esem- 
pio più tipico e grandioso del lavoro com- 
piuto dai ghiacciai. 

1 nevai indorati sulle vette ardite delle 
Alpi, i ghiacciai fulgenti che scintillano ai 
primi raggi del sole, l’accavallarsi dei monti 
che chiudono l’otizzonte verso nord in un 
azzurro tenue e vaporoso, la distesa immen- 
sa dei prati smeraldi, dei campi, dei villag- 
gi sparpagliati ovunque pel piano e pei 
colli, 11 nastro tortuoso delle strade che com- 
paiono e scompaiono in mezzo al verde dei 
prati e dei boschi e infine il lago di Candia 
che si stende placido e tranquillo ai piedi 
del colle son tutte visioni che affascinano. Il 
piano glaiteo e Jevigato del lago incorniciata 
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dal verde dei prati dà al paesag 
soave nota di idillio. Il lago di Cà 
me tutti gli altri laghi dell’anfitedt 
delle acque che, in causa delle form 
torbose, sono tipicamente brunastre:S 
sto in distanza, l’aspetto è ben dive 
acque acquistano dei riflessi e delle @ 
zioni d’argento e di cobalto di grande fé 
Visti in primavera il lago e il vili 
di Candia acquistano un aspetto ed und 
ste nuova. Quando fiorisce il pesco e i['@ 
la molle ondulazione collinosa che dalfa 
tato degrada sino al lago si ammanta € fi 
bianchi e rosei che danno al paesaggio 1 
giulivo aspetto di festa. Il lago s’inchi 
landa di ninfee e di nufarri, i pergolati 
erbaluce che danno il famoso « Caluso» cos 
caro ai buongustai della tavola si coprof 
di pampini, ed ovunque è un’armonia di ne 
e di colori, un trionfo di fiori che riempiono 
l’aria di un’onda molle di profumo. È uno 
spettacolo pieno di bellezza e di suggestione, 
un grandioso scenario da teatro calmo e so: 
lenne come un paesaggio antico, un luogo 
di tranquillità e di pace, un sito che dî 
sarma la nevrasteuia ed invita al riposo. 
La sola nota di rnodernità è data dai bi 
nari luccicanti della ferrovia che scorre sui 
fianchi della morena al di sotto di Candia. 
Ma tutte le bellezze dell’anfiteatro sono Îì 
dimenticate dall’uomo che non le apprezza 
o le ignora. I laghi clie il Callenga definì le 
gemme del paesaggio morenico sono lì senza 
strade, senza case, privi di alberghi e di 
tutto quel «comfort» moderno senza del 
quale non ci può essere richiamo di visita- 
tori e di forestieri. Il lago di Candia, così 
bello in mezzo allo sfoggio esuberante della 
sua flora, è, da parte dell’uomo, in uno stato 
di deplorevole abbandono. Lo recinge una 
strada impraticabile che qua e là, al tempo 
delle pioggie, diventa pantano ovvero accu- 
mulo di ciottoli morenici che rendono il 
transito oltremodo difficile se non impossi- 
bile. Non esiste nelle adiacenze del lago una 
sola casa che possa servire di ricovero dalle 
pioggie, mancano mezzi di trasporto, manca, 
anche nella stagione estiva quando il richia- 
mo dei forestieri potrebbe essere notevole, la 
possibilità di estinguere l’arsura con un son 
so d’acqua che non sia quella torbosa de 
lago, mancano insomma le più elementari © 
primitive comodità alle quali, naturalmente, 
l’uomo del XX secolo non può e non sa Il 
nunciare. i TR 
In altri luoghi, certo non più ricchi Di 
l’anfiteatro d’Ivrea per bellezza di paesas 
gio, si nota lo sforzo lodevole di associazioni: 
per dare impulso a quell’industria del for i 
stiero in cui i nostri vicini della Svizzera 
sono così bravi maestri. Ma l’Anfiteatro È 
Sporediese è ]ì senza sussidi d’arte € dim i 
stria poco dissimile da quando si origib0 © 
l’epoca glaciale. E dovrà forse attendere ia 
cora a lungo prima che l’opera umana Ill i 
venga a mettere in valore le sue snperbe 
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«Come si navigava una volta? » Lascere- 
mo da parte gli antichi, da noi troppo lon- 
tani per usi e abitudini, ci limiteremo ai 
tempi moderni, da quando incominciarono le 
grandi navigazioni degli scopritori di con- 
tinenti, fino all’apparire dei piroscafi. La- 
sceremo da parte la nautica, che poco può 
interessare i lettori, e cercheremo invece di 
rievocare l’esistenza di bordo in epoche in 
cui non si immaginavano neppure le mac- 
chine a ghiaccio, la luce elettrica, e tutti 
quei complementi e agi e delicature e lussi 
che rendono per chi ha quattrini l’attuale 
vita di bordo la più sibariticamente raffi- 
nata, e perfino per i poveri emigranti, in- 
comparabilmente più comoda e sana, che 
non fosse per Colombo o Vasco di Gama, 0 
Magellano, e anche ammiragli vittoriosi o 
personaggi importanti come i governatori 
delle Indie Inglesi od Olandesi, nessuno dei 
quali avrebbe osato desiderare certe como- 
dità che hanno ora i nostri emigranti. 

Colombo — per gli italiani sopratutto — 
sarà sempre l’etoe marino per eccellenza. 
Come si viveva sulle navi di Colombo ? 

La flottiglia memoranda del primo viag- 
zio si componeva della Santa Maria, della 
Nina e della Pinta. 

Noi diciamo adesso che il massimo lusso 
a bordo di una nave è lo spazio e la velo- 
cità, poco più di mezzo secolo fa la velocità 
aveva il suo pregio, ma lo spazio era invero 
un lusso straordinario. Ecco le dimensioni 
presunte —della Santa Maria che, si noti 
bene, era una nave, e non una caravella, 
come la Pinta e la Nina. 

Lunghezza : alla chiglia m. 13,50; fra le 
pendicolari mm. 22,60; estrema m. 39,10. 

Larghezza esterna m. 7,84. 

Puntale, al ponte principale n. 3,80; al 
castello di prora m. 6; al cassero di poppa 
in. 10,30 — Immersione media m. 2,60. 

Dislocamento totale a pieno carico tonnel- 
late 232. Superficie delle vele ing. 465,70. 
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Dunque per le dotazioni di rispetto, il 
peso delle armi e munizioni, i viveri, l’ac- 
qua, le provviste in genere, e finalmente 
quello delle persone, rimaneva un margine 
di peso di circa centotrenta tonnellate. Le 
dimensioni poi dicono da sè quanto fosse 
esiguo lo spazio disponibile per l’equipaggio 
e i passeggeri, spazio ridotto in coperta dal- 
l’ eccesso delle superstrutture, cioè il ca- 
stello di prora e il cassero di poppa, super- 
strutture che poi non erano troppo solide, 
onde il mare grosso le portava via con fÎa- 
cilità. 

Quando Colombo partiva per il primo 
viaggio, poca gente lo seguiva, una ses- 
santina in tutto stavano sulla Santa Maria, 
altrettanti erano ripartiti sulle navi minori. 
Non vi si doveva dunque esser troppo a 
disagio; ma in un viaggio di ritorno, la 
India, molto minore della Santa Maria, co- 
struita in America, imbarcava invece cento- 
venti persone. 

La Santa Maria si può considerare come 
nave di media grandezza per l’epoca, era- 
no eccezioni quelle più grandi, e perchè 
tali, riescivano meno robuste e sicure; in- 
vece la maggioranza delle navi allora in 
mare erano di taglia minore. 

Nel cassero di poppa si praticava una 
camera, per il comandante o l'ammiraglio, 
e non per riposo, poichè era gente che usava 
prender un poco di souno solo di giorno. 
Dal Diario di Colombo si rilevano le di- 
mensioni della camera sulla sua capitana. 
JI 18 dicembre 1492 egli ricevette sulla ca- 
pitana il Cacique di San Domingo. Alla ta- 
vola dell’ammiraglio non vi fu posto che per 
Guacanagari; due indiani maugiarono sul pa- 
vimento e il resto del seguito rimase fuori 
della camera per mancanza di spazio. Il 
mobiglio di Colombo indubbiamente consi- 
steva in una tavola per due persone, d'un 
seggiolone, d’uno sgabello pieghevole. d’un 
lettuccio dalla coltre vermiglia, della quale 
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fece dono al Cacique, e di un cofano od arca, 
per le carte, i libri e gli strumenti, 

Lo spazio era tanto misurato su quelle navi 
che solo i capitani avevano diritto alla ca- 
mera o cabina del cassero di POPpa; ai pi- 
loti e maestri si concedeva un cofano che 
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GALEA MEDITERRANEA 
(EPOCA COLOMBIANA). 


però non fosse più lungo di un metro all’in- 
circa e largo ed alto più di sessanta centi- 
metri; ai marinai un cofano ogni due, e ai 
mozzi uno ogni quattro. 

Ai pasti il comandante sedeva a tavola, 
e, con esso il pilota e il maestro; gli altri 
mangiavano sul ponte sul quale si stendeva 
una tela da vele per non imbrattar le ta- 
vole. Le stoviglie degli ufficiali erano di 
metallo, di legno quelle degli altri, grandi 
piatti in comune, e gavette di legno comuni 
per bere. 

Tranne gli ufficiali, nessun teneva posto 
fisso per dormire, ognuno si accovacciava in 
coperta come poteva, cercando al bisogno 
qualche riparo, nel castello di prora, ma era 
vietato cercarlo sottocoperta. Ognuno aveva 
il suo trapuntino, miserrimo materasso, che 
s1 ripiegava il mattino, e che offriva un 
grande vantaggio nei combattimenti, perchè 
serviva a schermo dei projettili. Gli spa- 
gnuoli di Colombo presero poi dagli in- 
diani l’uso dell’amaca che divenne col tem- 
po generale in ogni marina. 

«Ast Dios me ayude — scrisse don Fer- 
nando Colon, nella Storia di suo padre — 
come 10 vidi molti che attendevano la notte 
per mangiare il mazzamurro, per non veder 
i vermi che conteneva, e altri vi erano itl- 
vece tanto usati, che non scartavano i vermi 
anche se li vedevano, perchè se avessero ba- 
dato a ciò avrebbero perduto la cena ». 

Per chi non è famigliare alla vita mari- 
naresca, dirò che il mazzamurro è il biscotto 
sbricciolato e bagnato con un poco d’acqua, 
un pizzico di sale, e, lusso non sempre con- 
sentito, uno spicchio d’aglio e qualche goc- 
cia d’olio. 

In partenza le navi provvedevano il me- 
glio che potevano ai viveri loro, un po’ di 
carne if piedi, montoni e polli, delle ver- 

bi ma ciò non durava che po- 
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chissimi giorni. Dopo si Sonmministray 
alla gente della farina, che si lmpastava a 
acqua di mare, e in forma di focacce e te 
telle sicttoceva sul focone; si aveva dei 
lardo, carne e pesci salati e olio e legum; 
secchi. Vino, birta e acquavite Secorido 
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GIUNCA CHINESE 
(DALL'EPOCA DI MARCO POLO AL PRINCIPIO DEL SEC. XIX). 


mari dove trafficava la nave. Biscotto quando 
e quanto se ne poteva avere. Così i legumi 
secchi, fagioli, fave, ceci sopratutto, secondo 
1 luoghi e le stagioni. — Quelle navi, e 
l’uso durò fin verso il xVIII secolo, e nep- 
pure è totalmente perduto, non possedevano 
nemmeno la cucina. Gli scarsi cibi si cuoce- 
vano sul focone. Verso prora, innanzi al ca- 
stello eravi una specie di cassa aperta da 
un lato e scoperchiata, riempita in parte da 
un rivestimento di terra e di mattoni. Ivi 
colla legna imbarcata si accendeva fuoco, di 
rado più di una volta al giorno, e non 
sempre, chè spesso e le circostanze non lo 
permettevano, e si cucinava alla meglio. 
Semplicità primitiva! Eppure ricchezze e 
scoperte geografiche importanti furono fatte 
attorno al focone. Avvenne qualche volta, 
che riparando la nave e rifacendo il focone 
s1 usasse del terriccio preso in terre ancora 
ignote appena sfiorate, e poi in una succes- 
siva riparazione si trovasse in quel terric- 
cio riarso delle particelle di oro fuso! Al- 
lora era la rivelazione, il miraggio di mi- 
niere d’oro misteriose, che davano le ali ai 
sogni dell’Eldorado, e a ricerche ansiose ed 
ostinate fino alla follia. i 

Coll’acqua era un guaio molto serio. La si 
imbarcava in botti che si bruciacchiavano 
nell’interno, vi si gittava dentro qualche 
pezzo di carbone fatto con ossa onde puri- 
ficarla, ma a lungo andare si guastava € 
imputridiva, divenendo sconciamente vermi- 
nosa. Poi blatte e topi, e tutta la fauna pa- 
rassitaria, propria del clima tropicale, 0 
della sporcizia o dell’umido e degli agglo- 
meramenti umani. Abbondanti specialmente 
i caccheracci, come li chiamano i nostri ma- 
rini, animaletti graziosi e benigni dei qual 
confesso di non conoscere il nome e cogno 
me in lingua pura, ma tutte le virtu ed | 
vizî. Allora, in pochi metri quadrati bruli- 








cava la popolazione della nave, vecchi e 
giovani, straccioni immondi e cavalieri im- 
pennacchiati, Vivevano a ridosso l’uno del- 
l’altro quasi privi d’acqua. Su cette cose è 
meglio non inistere, il eiocondo Salazar 
nelle sue disquisiciones nauticas si dilunga 
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tienza pratica di un pilota che già ina volta 
st era inoltrato alquanto in quei mari re- 
moti. 

Dopo la scoperta dell’Ametica e quella 
della via delle Indie Orientali oltre il 
Capo di Buona Speranza, la navigazione di 
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sugli inconvenienti della vita di bordo d’al- 
lora, e talvolta al suo puro castigliano so- 
stituisce il poco comprensibile gallego, 
quando non vuol essere inteso dalle signore. 
Ho detto che mancava la cucina e che 
alla meglio la sostituiva il focone, ma man- 
cava anche il viceversa della cucina, e non 
esisteva in proposito neppur alcun che di 
corrispondente al focone. Lascio immagi- 
nare al lettore iu quale modo si provvedesse 
a tale mancanza, talvolta non senza petri- 
colo, e tale altra non senza compromettere 
la dignità di gravissimi personaggi. Se a 
bordo vi eran donne, dame, popolane, e 
anche pedine, si cercava di ripararle con 
qualche schermo di tela. n». 
Quando poi finalmente sulle navi si 1n- 
trodussero, come lusso supremo, certi locali 
minuscoli e isolati, i marinai di ogni paese, 
sempre poetici, si affrettarono, ciascuno 
nella sua lingua, a chiamarli «i giardinetti ». 
Così navigavano per mesi e mesi di se- 
guito quegli uomini che hanno dato alla ci- 
viltà dei continenti. Le loro navi erano de- 
boli, costruite in modo che le tempeste po- 
tevano demolirle per il cozzo delle ondate, 
farle a pezzi letteralmente. Ialberatura era 
fragile, malfido il sartiame; perciò 1 nau- 
fragi erano frequentissimi anche in alto ma- 
re Gli istrumenti di bordo erano molto 
imperfetti in confronto ai nostri. Infine que- 
gli animosi non possedevano che le pie 
delle coste europee, e neppure accurate; al- 
l’infuori di queste essi Si aleugavago nel- 
l'ignoto, oppure non avevano che l’espe- 





lungo corso divenne più intensa, ma le ste 
condizioni peggiorarono. I comandanti e 
piloti, i marinai cresciuti di numero erano 
meno valenti e pratici, le navi aumentate 
di mole erano meno solide, la disciplina 
rallentata fu ridotta a tale che a bordo delle 
navi della Grande Armada di Filippo II era 
stato imbarcato perfino un buon numero di 
cortigiane. 

Col crescer di mole delle navi diminuirono 
invero le promiscuità; nelle superstrutture 
si praticarono parecchi, poi molti camerini 
per gli ufficiali, le persone di conto. Si in- 
trodusse un certo fasto a bordo, servi e 
schiavi; i passeggeri però provvedevano 
sempre da sè al proprio vitto. L’igiene non 
migliorava, anzi peggiorava per la sregola- 
tezza, e il troppo agglomeramento, quindi 
le malattie navali divennero più intense e 
comuni. Spesso alla fine di una traversata 
tutti, dall’equipaggio ai passeggeri, ave- 
vano contratto lo scorbutto. L’esser privo di 
denti era contrassegno di lunghi e numerosi 
viaggi. i 

La guetra poi che mai non languiva fra 
le potenze marittime, permetteva una ge- 
nerale gara di corsari, che degenerava so- 
vente in vera pirateria, aggiungendo peri- 
coli a pericoli. 

Anche il vestire di quei marini era in ar- 
monia col loro modo di vivere. Molti con- 
temporanei hanno scritto che Colombo ve- 
stiva come un cappuccino: era gente di 
chiesa che così scriveva. Colombo vestiva 
come i pari suoi del tempo. L'abito di gala 














"Ride 


274 


———————_—_-———1_ 


scarlatto, col giubbone d’ermellino non lo 
mettevano mica tutti i giorni ammiragli e 
capitani. Costava un occhio, era troppo sog- 


getto a sporcarsi in quell’ambiente, e poi 
era anche molto incomodo. 
Invece comodissimo, specialmente con 


tempo cattivo, era una specie di capotto di 
rozza lana quasi impermeabile, colle ma- 
niche ampie e larghe al basso per toglierlo 
ed indossarlo facilmente, abbastanza lungo 
per coprire il ginocchio, ma non tanto da 
disturbare lo scendere e il salire per le sca- 
lette, stretto alla taglia per comodità, e col 
suo bravo cappuccio. Colore e taglio pote- 
vano indurre ecclesiastici in errore, era la 
schiavina, 
Chefdatabi- Era 
to della gen- 
te da remo 
si diffuse 
dovunque, e 
Si tramutò 
nella casac- 
ca e nel cap- 
potto, per 
scomparire 
lentamente 
poi innanzi 
al capperone 
cerato eagli 
impermeabili 
del giorno. 

Succinto di 
solito il ve- 
stito, come 
occorre a 
gente che de- 
ve salire e 
scendere a- 
gilmente per il sartiame, con una specie di 
cuffia che doveva riescir molto comoda ripa- 
rando la nuca e le orecchie. Per copricapo un 
berretto conico quasi sempre rosso. Del re- 
sto, appena clima e tempo lo permettevano, 
il vestito era ridotto ai minimi termini. Di 
biancheria non se ne parlava, naturalmente. 

Progredendo i traffici e l’architettura na- 
vale, migliorarono anche le condizioni del 
viaggio. Si introdusse l’amaca. Col cattivo 
tempo la gente poteva dormire in batteria. 
Il focone venne ampliato e migliorato in 
modo da dar cibi caldi almeno una volta tutti 
1 giorni e divenne la cucina. I camerieri SI 
moltiplicarono. Maggior decenza e maggior 
pulizia resero meglio abitabile la nave so- 
protutto a poppa, località riservata agli uf- 
ficiali e passeggeri di conto. 

“a 

Traffici di lustro in lustro sempre più in- 
tensi, domandavano una certa stabilità di 
comunicazioni fra le colonie e gli stati che 
le possedevano; finchè durò il pericolo delle 
guerre continue, e la conseguente anarchia 
sul mare, le principali comunicazioni ave- 
vano luogo col mezzo di flotte che una 
volta all’anno da porti metropolitani salpa- 
vano per le colonie. Gli spagnoli, combat- 
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FLOTTA DI “INDIAMEN , - COMPAGNIA DELLE INDIE INGLESI (1720). 





tuti da quasi tutte le altre nazioni ad 
tempo, più degli altri ricorrevano 
stemi. I mercanti privilegiati di 


Un 
a tale sj 

R , « Siviglia 
raccoglievano le loro navi alla foce def &,® 


aUa- 


dalquivir ed a Cadice, e le scortava una 


grossa squadra della flotta reale, 

Lentamente il convoglio si dirigey 
Antille, dove si suddivideva per le divers 
colonie e stabilimenti, la divisione prino® 
pale facendo capo a Porto Bello, scalo ne] 
quale attraverso l’itsmo di Panama, giunge 
vano appinto le mercanzie che portavano , 
Panama i galleoni del Messico, del Perù e 
anche delle Filippine, che si riunivano aq 
Acapulco. Porto Bello era il punto di con. 

vegno delle 

Meg tuerci euro 
i  Déé, ameri- 
cane e de]. 
l’Estremo 0- 
riente, e vj 
Si teneva 
per qualche 
Settimana 
una fiera co- 
lossale. 

Ma quando 
finalmente 
sui mari vi 
iu pace du- 
ratura, e 
colla guerra 
marittima 
generale ces- 
SÒ la corsa 
piratesca, le 
comunicazio- 
ni navali di- 
vennero sem- 
pre più regolari. Le navi militari tra- 
Sportavano i diplomatici e j personaggi con 
carattere ufficiale, ma spesso anche dei sem- 
plici mercanti, e avevano il privilegio del 
trasporto dei valori per conto di terzi, 
a beneficio dei loro comandanti che ne 
traevano grande lucro. Abusivamente tra- 
sportavano pure delle mercanzie. Poi comin- 
ciarono a trasformarsi le flotte delle grandi 
compagnie fermiere, che a favorevoli condi- 
zioni trasportavano i loro clienti e le loro 
merci. Si iniziò allora un servizio regolare, 
determinato dalle epoche dei raccolti, dalle 
opportunità delle navigazioni, e dalle neces- 
sità commerciali, fra i porti metropolitani 
e i più ricchi e attivi centri di produzione 
coloniale. 

La Compagnia delle Indie olandese, quella 
inglese e francese, ebbero per tempo vere 
linee regolari colle Indie e le Antille, e le 
condizioni dei marinai e dei passeggeri Sl 
migliorarono moltissimo. 

L'acqua era sempre soggetta a mancare € 
corrompersi, se un incidente prolungava al- 
quanto il viaggio. Il cibo a base di carni sa 
late, specialmente porcine, pesci salati e le- 
gumi secchi. Abuso di bevande alcooliche € 
droghe per mascherare sapori e odori disgi- 
stosi. Però l’uso degli agrumi, e di verdure 
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conservate sotto aceto, te 
di quella nutrizione. 
fabbricato, nè più 


mperava gli efletti 
Il biscotto era meglio 
lau sua St distribuiva semplice 
farina. Qualche raffinato si cuoceva il pane 
per se, ma erano rarissime eccezioni; l’in- 
troduzione del pane fresco a bordo è cosa ino- 
dermissima. 
TTRTRERE 
Cattiva l’igiene generale dell 
costruzione in legno, anc 
faticavano col tempo c 
qua dai cominenti. 


a nave. Colla 
he le migliori navi 
> cattivo e facevano ac- 
qua CO enti. Poi per i portelli nume- 
rosi aperti nei fianchi penetrava altra ac- 
qua, e tutta si radunava nella stiva. da 
dove non era facile di estrarla colle pompe 
imperfette. Così nei fondi della nave marciva 
una certa quantità di acqua nella quale co- 


lavano detriti di ogni Sorta, che spesso am- 
morbavano 


eli ambienti 3 Ta 
colle loro e- 
salazioni, 
quando o per 
il freddo, o 
il moto on- 
doso occor- 
reva chiude- 
re i portelli. 
La pulizia 
era poi defi- 


cientissima, »r@@co» <il (i 


I) 
7 si ali 


sia per dle 
cose che per 
le persone. 
Continuava- 
n0 quindi le 
malattie a 
infierire e 
decimare i 
naviganti. — 
Col secolo xviri si ebbe un notevole miglio- 
ramento, che si venne accentuando nella se- 
conda metà del secolo stesso fino a rendere 
la situazione pressochè decente e tollerabile. 
Le navi della Compagnia inglese delle In- 
die, i famosi Indiamen e Chinamen, rimasero 
a lungo modelli del genere. La ricchissima 
Compagnia non badava alle piccole econo- 
mie. Le sue navi erano splendidamente co- 
struite con legno stagionato da molti anni 
sul modello delle migliori fregate della ma- 
rina inglese; erano moutate da ufficiali e 
equipaggi scelti e militarizzati. Navigavano 
armate, portando circa la metà dei cannoni 
d'una nave da guerra del medesimo ordine. 
La Compagnia però meglio che la pron- 
tezza e rapidità dei viaggi, voleva la sicu- 
rezza delle navi e dei loro carichi preziosi. 
Così una quantità di norme prudenziali le- 
gavano le mani ai comandanti quanto alla 
navigazione. Al tramonto del sole, non 1m- 
portava anche se il tempo fosse bellissimo, 
si serravano i velacci e si scendevano in co- 
perta i pennoni dei controvelacci. Se appena 
la notte non era tranquilla non si lasciavano 
che pochissime vele terzarolate! 
Per due secoli i vascelli della Compagnia 
delle Indie inglesi furono il tipo per eccel- 
lenza della perfetta nave mercantile, del loro 
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tempo, non sdegnando la franca battaglia con- 
tro i nemici dell’Inghilterta, sopratutto 1 
corsari francesi. L’ Earl of Batcarras, co- 
struito totalmente in legno di teak a Bombay 
nel 1815 fu la maggior nave della Compa- 
gma; era di 1417 tonnellate, e aveva due ot- 
dini di cannoni. Oltre il comandante imbar- 
cava sei ufficiali, due chirurghi, sei allievi 
o cadetti, un tesoriere o commissario, capo 
cannoniere, capo carpentiere, due capi cito- 
chi, otto nostromi, sei quartiermastri, e ve- 
lai, sette camerieri, e settantotto provetti 
marinai, oltre i mozzi e qualche uomo di fa- 
tica. Oggi un veliero di uguali dimensioni 
naviga con una dozzina di persone! 

Lenti ma sicuri i vascelli della Compa- 
gnia delle Indie erano un lembo navigante 
lella vecchia 
Inghilterra. 
La gerarchia 
militaree 
Comivgigliie era 
religiosa- 
inente osser- 
vata a bordo 
col cerimo- 
niale di rito. 
si Nor la miti- 

i gava.ilcli- 
na, la lun- 
chezza del 
viaggio. Il 
massimo Cco- 
modo e cor- 
fot t'omtermta 
cercato per i 
passeggeri, 
che però do- 
uni... 2" POR po quindici 
giorni di navigazione mangiavano invaria- 
bilmente porco salato e del riso al lardo e 
piselli secchi con altre delicature analoghe 
in ricchi servizi d’argento. Unica oasi la so- 
sta a S. Elena e il suo rifornimento di ver- 
dure, acqua limpida, frutti e carne fresca. In 
compenso vini delle Canarie e di Madera, di 
Spagna e di Sicilia. Liquori delle isole, e 
the inarrivabile, servito nelle più belle por- 
cellane della China. 

Il viaggio da Calcutta a Londra durava da 
sette od otto mesi, tenuto calcolo che le par- 
tenze nei due sensi non erano molto fre- 
quenti, fra lo scrivere una lettera e il rice- 
verne la risposta passavano talvolta due 
anni. Data da quell’epoca la valigia delle 
Indie! Il servizio in discorso durò fino al 
1832. 

Maggiore slancio ebbero i servizi marit- 
timi per le comunicazioni coll’America del 
Nord, navigazione non soggetta a monopo- 
lio, a gerarchia ed esercitata di preferenza 
dai nord americani. 

Fu intorno al 1815 che incominciarono a 
divenir numerosi i packet ships fra i porti 
inglesi e New York, e nel 1816 la prima li- 
nea regolare veniva stabilita colla Black 
Ball Line, che per distintivo portàva un cer- 
chio nero segnato nella vela di parrocchetto. 
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L°'Amity, il Courrier, il Pacific e il James 
Monroe, questi pionieri della navigazione po- 
stale transatlantica, non erano che navi da 
400 tonnellate, ma buone veliere e molto ben 
tenute. Presto la flotta della Black Ball si 
aumentò di altre sette unità, nessuna delle 
quali superava le 500 tonnellate. Il Canadà 
fu la più famosa, avendo il record della ra- 
pida traversata, compiuta in 15 giorni e 18 
ore, fra New York e Liverpool, da piloto a 
piloto; per i primi dieci anni di servizio la 
media delle traversate fu di 23 giorni ve- 
nendo in Europa, e di 4o andando in Ame- 
rica; ma la media individuale del Canadà fu 
di 19 giorni e 36 ore. 

Navi a vele quadre, e a ponte libero, non 
avevano in coperta che una cucina fra la 
maestra e il trinchetto, e sul tetto di questa 
era collocato il battello maggiore, che ser- 
viva di asilo a qualche montone o porco 
vivo, mentre su di un ponte volante posto 
sull’alta cinta, erano disposte le stie per il 
pollame, le anitre, le oche e i tacchini. In- 
nanzi al boccaporto principale era la stalla 
per un paio di mucche. Le cabine per i pas- 
seggeri di classe, circondavano il salone in 
batterie, e avevano finestrini, mentre il sa- 
lone era illuminato da osterigi. Di notte 
candelabri a candele e lampade a olio di ba- 
lena «illuminavano brillantemente » il salo- 
ne, il gabinetto per le signore e il fumoir. 

I passeggeri comuni 0 emigranti, erano 
stivati nel ponte inferiore, l’equipaggio pro- 
vetto e numeroso a «bassa prora ». 

I primi comandanti della Black Ball Line, 
erano antichi ufficiali di corsari federali, 
nella guerra contro gli inglesi del 1812. Uo- 
mini di mare provetti e molto colti. Stavano 
sul banco di quarto con un alto cappello di 
castoro o di seta in capo, sovente in ma- 
niche di camicia, all’americana. 

L'esistenza a bordo di queste navi era in- 
comparabilmente migliore che su quella delle 
Indie Orientali, durando il viaggio assai me- 
no. Nei romanzi di Fenimore Cooper ve 
n’ha qualche fedele pittura. Crebbero e le 
Compagnie e le navi, che però solo nel 1846 
col New World toccarono le 1404 tonnellate. 
Sorse la Dramatic Line, che aveva per se- 
gnale un grande X attraverso il parrocchetto, 

e fra le due Compagnie ebbe luogo nel 1837 
la prima tegata fra navi rivali attraverso 
l’Atlautico. Il Columbus di 597 tonnellate 
della Black Ball, correva in gara contro il 
Sheridan di 805 tonnellate della Dramatic 
Line, nuovo del primo viaggio, e che si era 
procurato un equipaggio sopranumero di 
40 marinai scelti con 25 dollari al mese di 


paga e la promessa di 50 dollari di regalo 
in caso di vittoria. 


Le due navi salparono 
per Liverpool, giungendo primo il Columbus 
in sedici giorni, mentre il suo rivale non 
arrivò che due giorni dopo. La posta era 
di cinquantamila dollari. 

La durata delle traversate era già con quei 
velieri. calcolata serupolosamente tenendo 


11 2 febbraio 1837, 


TOURING CLUB ITALIANO 





calcolo delle ore; nel 1854 si calcolavano co 
ine adesso pet i pr celebri transatlantici 
anche i minuti. Infatti il record della Dread. 
nought, famosissima nave di 1400 tonnellate 
fu in quell’anno di 15 giorni, 11 ore e Te 
minuti, da piloto a piloto da New York 3 
Liverpool, con un percorso di miglia marine 
3071, e la velocità media oratia di nodi nove 
e mezzo. 

In pati tempo i clippers americani Stende- 
vano le loro grandi e bianche ali sul Paci. 
fico, passando capo Horn senza calare nep- 
pur 1’Uccellina, la vela eccelsa, che non tutte 
le navi osavanio portare! 

Poi le navi veliere estesero i loto Servizi 
sulle linee di Australia e di Australasia, e 
vennero le lotte titaniche per il premio del 
The. Fu un vero poema della navigazione 
veliera quello che si è svolto nella prima 
metà del secolo XIX. Ma lo Spazio non mi 
consente ora di trattarlo. 

Nel 1856 Buenos Ayres contava appena 
122.000 abitanti e Montevideo 35.000, le due 
città non avevano porto, e il Rio della 
Plata fino a Buenos Ayres non era ancora 
incanalato, e pertanto non accessibile a navi 
grosse. Gli italiani che trafficavano col Rio 
sì servivano quindi di piccole navi. Non si 
parlava di partenze a data fissa e di linee 
regolari. Si cominciava alora ad annunciare 
la pratenza di un veliero un buon mese pri- 
ma ed anche più; man mano che aumen- 
tava il numero dei passeggeri iscritti, il 
bravo capitano aumentava le cuccette a pop- 
pa, e restringeva lo spazio degli emigranti, 
erigeva qualche baracca in coperta. 

Quando la traversata era felice durava due 

mesi; ma alle volte i venti contratî e sopra- 
tutto le calme raddoppiavano la durata del 
viaggio. La povera nave che cadeva nelle 
calme rimaneva immobile sotto il sole tro- 
picale cullata dalla lunga onda oceanica. I 
passeggeri si consolavano pescando, così si 
aumentava e variava la lista troppo mo- 
desta del pranzo, a base di stoccafisso e di 
carne salata. Erano i tempi in cui un capi- 
fano poteva vantarsi di saper dividere un 
magro pollo fra diciotto commensali! 

Preoccupazione costante la mancanza del- 
l’acqua. Il brigantino genovese Marina an- 
nunciava che possedeva un distillatore per 
« fabbricar acqua dolce al bisogno ». 

Eppure i viaggiatori di classe pagavano 
circa so iranchi per traversata, € 
quelli di batteria duecentocinquanta, prezzo 
enorme per questi ultimi, stivati come ac- 
ciughe e mal nutriti. rs 

Igiene e inedico erano lussi sconosciuti. 
Medico era il capitano, che doveva saper 
qualcosa di medicina, in casi di urgenza all 
che racconciar ossa rotte e fare amputazioni ; 

gli era inibita però la disarticolazione della 
spalla. In questo caso doveva appoggiare al 
porto il più vicino alla ricerca di un medico 
e sbarcarvi il paziente, se ancora in vita! 


GIORGIO MOLLI, 
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LI GRANDICOR OPERA 


IL PIANO GENERALE DELLA 
RACCOLTA 


GLI “IMMORTALI,, 


TUTTI I CAPOLAVORI DI 
OGNI TEMPO E PAESE IN 


400 VOLUMI 


Ci onoriamo di presentare ai lettori il 


TOURING CLUB IDALIANO 


LU LUZZI ERIANO MAT 
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RACCOLTA e« IMMORTALI » RILEGATI 
IN TELA CON DICITURA ORO, 


Me 
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I PIÙ ILLUSTRI LETTERATI 
D'ITALIA COLLABORANO 
ALLA PIÙ GRANDE IMPRESA 
EDITORIALE ITALIANA 


IMPONENTE NUMERO DI 
SOTTOSCRITTORI Ar. 
L'ABBONAMENTO A RATE 
MENSILI 


piano generale della raccolta “Gli Immortali, diretta dalle 


LL. EE. LUIGI LUZZATTI e FERDINA DO MARTINI. Tale raccolta che aduna le opere migliori dei più 


grandi scrittori d’ ogni tempo e paese, costituisce per la 
coloro che collaborano alla sua attuazione, una delle 


maggiore di quelle sin qui compiute in Italia. 


IL PIANO GENERALE 


GRECI 


Alceo, Frammenti. - Aristofane, 
Le Commiedic. - Aristotele, La Po- 
litica. - Demostene, Filippiche. - De- 
mocrito, Saggi. - Erodoto, Le storie. 
- Eschilo, Tragedie. - Epitteto, Ma- 
nuale. - Euripide, Tragedie. - Lu- 
ciano, Dialoghi. - Omero, L’Iliade. 
- Omero, L'Odissea. - Pindaro, Le 
Odi. - ‘Platone, L’apologia di So- 
crate. - Plutarco, Le vite. - Seno- 
fonte, La Ciropedia. . Sofocle, Tra- 
gedie. - Teocrito, Idilli. - Tucidide, 


Le storic. 
LATINI 


Catullo, Poesie, - Cesare, La guer- 
ra gallica. - Cicerone, Orazioni. - 
Giovenale, Le satire. - Lucrezio, 
Della natura delle cose. - Marco 
Aurelio, I ricordi. - Orazio, Le odi, 
le satire, le epistole. - Ovidio, Opere 
scelte. - Petronio, Il satirico, - Plau- 
to, Le commedie. - Properzio, Elegie. 
- Sallustio, La congiura di Catili- 
na, La Giugurtina. - S. Agostino, 
Le confessioni. - Sì. Ambrogio, Scrit- 
ti. - Seneca, Opere morali. - Ta- 
cito, Le storie, - Tibullo, Elezie. 
- Virgilio, L’Eneide, Le Georgiche, 
Le Bucoliche, 


ITALIANI 

Alfieri, Tragedie. - Ariosto, Or- 
.-lando furioso. - Boccaccio, Il De- 
camerone. —««MieHini. («La vita; - 
Dante, La Commedia. - Filangieri, 
La scienza della legislazione. - Fo- 
scolo, Poesie. - Galileo, Scritti. - 
Goldoni, Commedie. - Leonardo, 
Scritti, - Leopardi, Prose, Poesie. - 
Machiavelli, Il Princibe e le Deche. 
- Manzoni, I promessi sposi. - Maz_ 
zini, Lettere e scritti politici. - Pa- 
rini, Poesie. - Petrarca, Le rime e 
le lettere, +- Sarpi, Scritti. - Tasso, 
Gerusalemme liberata. - Vico, Prin- 
cipî di una scienza nova. 

ron ki 


La 


FRANCESI 


Balzac, La cugina Betta, Papà 
Goriot, Fisiologia del matrimonio, 
Luigi Lambert. - Barbey D’Aure- 
villy, Novelle. - Beaumarchais, Tea- 
tro. - Baudelaire, I fiori del male. - 


Chateaubriand, Memorie d’oltre 
tomba. - Corneille, Teatro. - Con- 
stant Benjamin, Adolfo. Chénier, 


Poemi, - Comte, Filosofia positivista. 
- Daudet, Tartarin di Tarascona, 
Tartarin sulle Alpi. - De Musset, 
Confessioni di un figlio del secolo. 
- Descartes, Epistolario, Discorso 
sul metodo. - Diderot, La monaca, 
Il nipote di Rameau., - M.e De 
Staél, Corinna o l’Italia. - Dumas 
(padre), I tre moschettieri, - Dumas. 


GLI IMMORTALI 


} Plotae}fxy 
ped Wes 





FAC-SIMILE DEI VOLUMI DELLA 
RACCOLTA «IMMORTALI » RILEGATI 
IN CUOIO CON DICITURA ORO. 





grandiosità del 
maggiori imprese editoriali del nostro tempo, la 


programma e per il nome di 


(figlio), Teatro. - D’Alembert, Scrit- 
ti. - Fénelon, L’educazione delle gio- 
vinette. - Flaubert, Bouvard e Pé. 
cuchet, La signora Bovary. - Gau- 
tier, Il Capitan Fracassa. - Gérard 
De Nerval, Novelle. - Hugo, / mi. 
serabili, Nostra Signora di Parigi. 
- La Rochefoucauld, Massime. - 
La Bruyère, I caratteri. - L,esage, 
Gus “Blas, “- Lamartine, Scritti. - 
Littré. - Filosofia positivista. - Mo- 
lière, Teatro. - Montaigne, Saggi. - 
Montesquieu, Lettere persiane, Lo 
Spirito delle leggi. - Michelet, Scrit- 
bi. - Maupassant, Novelle. - Napo- 
leone, Scritti ignoti. - Pascal Pen- 
sieri. Prévost, Manon Lescaut. - 
Rabelais, Pantagruel, Gargantua. 
Racine, Tragedie. - Renan, Ricordi 
d’infanzia, Scritti vari. - Rousseau, 
Le confessioni, - Stendhal, IL rosso 
e il nero, Dell’amore, La certosa di 
Parma. - Sand, (Georges), Consuelo. 
Saint-Pierre (Bernardin), Paolo e 
Virginia, - Taine, Vita e opinioni di 
Tomaso Graindorge. - Voltaire, Let- 
tere sulla tolleranza e altri scritti. 
Zola, Il‘ paradiso delle signore, 
L’Assommoir,' Lo sfacelo. 


SPAGNOLI e PORTOGHESI 


Becquer,' Prose. :- Cervantes, Don 
Chisciotte, Novelle esemplari. - Cal. 
deron, Teatro, : Camoens, I Lusiadi. 
- Guevara, Il diavolo zoppo. - Lope 
De Vega, Teatro. - Mendoza, Laza- 
rillo de Tormes. - Quevedo, Il gran 
tacafio. - Rojas, Celestina. - S. Te- 


resa, Lettere. - Zorrilla, Don Gio- 
vanni Tenorio e altri drammi. 
TEDESCHI 


Chamisso, Storia meravigliosa di 
Pietro Schlemil. - Fichte, Scritti. - 
Goethe, Faust, Elegie romane. - 
Arminio e Dorotea, Viaggio in 
Italia, Wilhelm Meiîster. - Grimm, 








LI LTT ra e I Ina pere»r- = 


Racconti popolari. - Hoffmann, Rac- 


conti fantastici. - Hegel, Saggio 
sulla storia della filosofia, - Heine, 
] Reisebilder. - Herder, Filosofia 
della storia dell'umanità. - Kant, 
Critica della ragion pura, Criti. 
ca della ragion Pratica, Le reli- 


gioni nei limiti della ragion dura 
J,.eibniz, Meditazioni sulla intelli. 
genza, sulla verità e sulle idee, 

Lessing, Nathan il saggio. - Lutero, 
Discorsi a tavola, - Nietzsche, Con. 
siderazioni inopportune, Umano, 
troppo umano, IL viaggiatore e la 
sua ombra, La gaia scienza. - No- 

valis, Imni alla motte, - Schelling, 
L’«io» come princibio di filosofia, 


Filosofia della matura. - Schiller, 
Teatro. - Schopenhauer, 1/ mondo 
come volontà e come raPfresenta- 


zione, Saggì sul libero arbitrio, La 
morale, La saggezza. - W agner, No- 


vele e saggi. - Werner, Drammi. 
- Wieland, Oberon e altri scritti. 
INGLESI 
Bacone, Saggi. - Ben 7J ohnson, 
Drammi. - Byron, Don Giovanni, 


Il giovane Aroldo, Poemi minori. 

Browning (mistress), Aurora Leigh. 
- Brontè, Jane Eyre. - Bulwer, Notte 
e giorno. - Burns (Robert), Poemi. 
- Carlyle, La Rivoluzione francese. 
- Darwin, Origîne delle specie. - 
Dickens, David Copperfielà, Il Cir- 


Ognuna di queste opere è tradotta naturalm 
Ettore Romagnoli, G. Fraccaroli, Nì -- la Festa, 
Alterocca, Luigi Valli per i latini; Ferdinand 


——trtuuu1r1y 
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colo PicNnwick. 

Grey, - Eliot, Le 
vendo Barton, 
- Gladstone, Scritti. - Locke, 
sull’intelletto umano. Milton, 
Pradiso perduto. - Marlowe, 
mi, « Malthus, 

na. - Macaulay, 
(Dante Gabriele), 
Valdarno. 
- Shakespeare, 
Principî di 
sociologia, 


Disraeli, 


Saggi, . 


Teatro, è 


- Shelley, Poemi. 
(Jonathan), I viaggi di Gulliver. 
Sterne, Viaggio 
opinioni di Tristano Shandy, - 
burne, Poemi e ballate. 
Gli snobs, La fiera delle vanità. 
Tennyson, Poenti. 
ti. - Wiseman, Fabiola. 


Vivian 
avventure del re. 
Il molino sulta Floss, 
Saggio 
Il 
Dram 
Della felicità uma 
Rossetti 
Poesie, - Ruskin, 
- Scott (Walter), Ivanhoe. 
Spencer, 
Psicologia, Principi di 
- Swift 


sentimentale, Le 
Sit 
- Thackeray, 


- Wilde, Raccon 


DANESI 
Andersen, Racconti. - Brandes, 
Saggi. - Drachmann, Forkrovet. 


BELGI e OLANDESI 
Beets (Nicolas), 


La camera oscu. 


Ya. - Dekkers (Douwes), Scuola di 


Principi, - 
follia. 
teologico-politico. 


NORVEGESI e SVEDESI 


Erasmo, 


L’elogio della 
- Spinoza, L’Etica, Trattato 


Bjoernson, Teatro. - Holberg, Tea- 
tro. - Ibsen, Teatro. - Snoilsky, Vi- 


419 





____ 
dint siginnzt 


sioni italiane. 
niera rossa, Il 


RUSSI 


DostoJewski, Delitto E 
Diario di un ignoto. 


nUuUOVO TELHO, 


me morte, Novelle. - Herzen, Viag- 
gi in italia. Puskin, Drammi, 
Poemi e legge ride, Prose. - Tolstoi, 


La Guerra e la Pace, Anna Karenin. 
a Iurguenew, I racconti di un cac- 
ciatore, Terre 


vergini. 
UNGHERESI 
Jokai, La donna dagli occhi pene- 
tranti, Il figlio dell'uomo dal cuore 
duro. - Petòfi, Canti ungheresi. 
AMERICANI 
Cooper  Fenimore, L’ultimo dei 
Mohicani. - Emerson, Saggi, 


Franklin, Scritti. - Longfellow, Can- 
ti. - Poe, Racconti misteriosi, Poemi. 
- Twain, Scritti. - Walt Whitman, 
Saggi. 


ASIATICI 


Bavabhuti, Avventure di Rama. - 
Calidasa, Sakuntala. - Sudraka, HIl 
carro di terracotta. - Walmiki, Ra- 
mayana. - Firdusi, Il libro dei re. 
- Saadi Sciraz, Favole. - Confucio, 
Saggi. - Buddha, Saggi. - Taketori 
Monogatari, Il tagliatore di bambù. 


ente in italiano da letterati nostri di altissima fama, come: 
E. Bodrero per i greci; Carlo Pascal, Erminio Troilo, Arnaldo 
o Martini, Olindo Guerrini, Ettore Janni, Mass mo Bontem- 


pelli, E. L. Morselli, Vincenzo Bucci, V. Picardi, G. Borsi per i francesi; Luigi Bacci per gli spagnoli; Luigì 


di S. Giusto, Emma Parodi, F. Palazzi, A. 
inglesi; Federico Verdinois, Domenico Ciàmpoli per i russi, 


Della biblioteca sono già pubblicati trenta volumi ed entro 1° 
in cinqu» anni la grandiosa raccolta sarà completa. 


quella speciale di lusso in cuoio bu inato semplicemente superba. 
Gli abbonamenti a rate mensili sono di due generi: uno all’opera completa, l’altro ai primi 96 volumi. 





Abbonamento agli IMMORTALI 


Primi 96 volumi (rileg. in tela all'inglese) 


Il sottoscritto commette all’Isti- 
{ tuto Editoriale Italiano, Milano, 

Piazza Cavour, 5, i primi novanta- 
sei volumi della raccolta Gli im- 
mortali, rilegati in tela all’ingle- 
se, diretta da Luigi Luzzatti e 
Ferdinando Martini. 

L'importo complessivo di tali vo- 
lumi in L. 192 verrà dal sotto- 
scritto pagato a domicilio dell’Isti- 
tuto Editoriale Italiano in 40 ra- 
te mensili di L. 4,80 ciascuna a 
cominciare dal mese di Aprile 
1914 fino all’incluso mese di Lu- 
glio 1917. 


puro nsrorsnpissnufrresd ro sopisipprsosponsiooroooncimo sa mpro 


TAIL LT E 3 III ORSINI PAG E PISO A 
uetresneononeecoco -o1bnnodotos gd iarssTrpodo= 00 oroaodhesn glass 9 


Professione o qualità...................... 


I ion ni ei, 
Monnet PXRO0: «0 
getto ATO ii ire 


NB. — Ritagiiare questa cedola e 
spedirla incollata al tagliando in 
| una cartolina vaglia di lire 4,80 
importo della prima rata all’ISTI- 
TUTO EDITORIALE ITALIANO, 
MILANO, Piazza Cavour, 5. 


NA dicare con un SI o con un 

NO se il soprascritto fu mel pas- 
Sato o sia attualmente abbonato 
dell'Istituto Editoriale Italiano. 


iufbsstionat. cet. seo 
_ 








| 





Abbonamento agli IMMORTALI 


Primi 96 volumi (rileg. in cuoio bulinato) 


Il sottoscritto commette all’Isti- 
tuto Editoriale Italiano, Milano, 
Piazza Cavour, 5, i primi novanta- 
sei volumi della raccolta Gli im- 
mortali, rilegati in cuoio bulinato, 
diretta da Luigi Luzzatti e Fer- 
dinando Martini. 

L'importo complessivo di tali vo- 
lumi in L. 288 verrà dal sotto- 
scritto pagato a domicilio dell’Isti- 
tuto Editoriale Italiano in 40 ra- 
te mensili di LIL. 7,20 ciascuna a 
cominciare dal mese di Aprile 
1914 fino all’incluso mese di Lu- 
g'io 1917. 


Nome e CIgNoMe:...0.- i 


0 nad PARELLA III pela rara 


Professione o qualità...................... 


Domicilio ....... 
CANA SS TESO 107 DPIPIAZIO DE 
NB. — Ritagliare questa cedola e 


spedirla incollata al tagliando in 
una cartolina vaglia di lire 7,20 
importo della prima rata all’ ISTI- 
‘TUTO EDITORIALE ITALIANO, 
MILANO, Piazza Cavour, 5. 


Indicare con un SI o con un 
NO se il soprascritto fu nel pas- 
sato o sia attualmente abbonato 
dell’Istituto Editoriale Italiano. 





indicazione”... ui luo 








Tilgher per i tedeschi; S. Spaventa-Filippi, E. Ciccotti per gli 
norvegesi, svedesi, danesi, ecc. 


anno se ne pubblicheranno novantasei ; 
La rilegatura all’inglese dei volumi è squisita: 





Abbonamento agli IMMORTALI 


OPERA COMPLETA 


Il sottoscritto desidera di abbo- 
narsi alla raccolta Gli Immortali 
diretta da Luigi Luzzatti e Fer- 
dinando Martini con pagamento 
a rate 

Il sottoscritto desidera di cono- 
scere le precise condizioni e in- 
tanto invia qui unito L. 4,809 co- 
me quota di prenotazione. 

Nel caso che ie condizioni (che 
dovrete sottopormi entro 15/ETorni 
da oggi) non siano di mio gradi- 
mento, la suindicata quota mi 
verrà reintegrata. 


EEE EIN DISSIESIOOIIIIOLIANTIIITEO TEOR CCI ICI OO 


Professione o qualità............ E 





DOomietiosiz:. LITRI. SA 
Città ............. . Perove.. Sea 
NR, — RR — Riamiare questa cedola e 


spedirla incollata al tagliando in 
una cartolina vag'ia di lire 4,80 
importo della prima rata all’ISTI- 
TUTO EDITORIALE ITALIANO, 
MILANO, Piazza Piazza Cavour, 5. 


Indicare con un SI o con un 
NO se il soprascritto fu nel pas- 
sato o sia attualmente abbonato 
dell’Istituto PARE NARRDO: 


Indicazione .-.....-......o}.:... 


Strindberg, La ca- 


castigo, 
- Gogol, Ani- 
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L'Qutomobife Modery 


Quando 1’ Aquila Italiana, parecchi anni fa, 
fece brevettare i suoi motori monobloc, tosto 
venmero sollevate, dai tecnici e specralmente 
dalla concorrenza, una quantità di obbiezioni 
e di diffidenze; però non era aticora passato 
un lustro e tutte le principali fabbriche com- 
presero che solo per mezzo del motore mono- 
bloc si poteva avvicinare l’automobile alla per- 
lezione, ed il motore a cilindri separati rappre- 
Senta Ora. una eccezione destinata a sconì: 
parire, 

Lo stesso accadde per l’applicazione dei cu- 
Scinetti a sfere all’albero motore, fatta sin dal 
1906 dall’Aquila Italiana, la trionfatrice del 1913. 

E appunto l’applicazione del cuscinetto a 
sfere per il motore che ha permesso alle vet- 
ture vincitrici del Grand Prix dello scorso 
anno di resistere con successo all'enorme sforzo 
richiesto da tale prova, ed in seguito a ciò an- 
che le Case che più discutevano su tale siste- 
ma hanno dovuto, o debbono, decidersi ad adot- 
tarlo, ciò che torna a maggior vanto della gio- 
vane fabbrica Torinese , 

Mentre la maggior parte delle altre Case ha 
allo studio. con questa, la questione dei motori 
ad alto rendi:rento che, come afferma il Faroux, 
soli potranno 
permettere 
all’ automobile 
di continuare 
sulla via del 
progresso l’ A- 
quila Italiana 
ha ormai sta- 
biliti definitiva- 
mente 1 suoi 
tre tipi: 12-15 
HP e. 20-30 HP 
a quattro ci- 
lindri. ed il 
tipo 35-50 HP 
a 6 cilipdri, 
che rispondono 
a tutte le esi- 
genze moderne 
di estetica, i se 
velocità, e, quel che più importa, di regolarità 
e sicurezza di funzionaniento, tanto che il 
Morasso ebbe a scrivere con ragione: « nulla 
da aggiungere, nulla da modificare a questi 
tipi!» 

st Faroux stesso, a conclusione di un articolo 
da lui dedicato allo studio delle vetture Aquila 
Italiana soggiunge : « Du moteur aux roues ar- 
rire, le chassis Aquila Italiana nous offre donc 
ici de nombreuses prouves de l’originalité la plus 
judicieuse ». Infatti il suo monoblocco è il più 
perfetto che si conosca, tutti gli organi princi- 
pali sono raccolti e protetti in un unico blocco 
solido e compatto, pur presentando la più facile 
smontabilità (persino le bielle e gli stantuffi si 
possono smontare in pochissimi minuti senza 
muovere assolutamente il blocco cilindri), Il 
ponte posteriore è quanto di più pratico si pos- 
sa immaginare, poichè dall’apertura posteriore 
SI può in pochi minuti estrarre il gruppo diffe- 
renziale, senza bisogno di smontare altre parti 
della vettura, ed il gruppo stesso può essere 
registrato fuori della grande scatola del ponte. 





MARZO 1914 - La piccola AQUILA ITALIANA 12-15 HP 
al Tour de France di oltre 5000 Km. 


"i 
AQUILA ITALIANA - Fabbrica di Automobili - TORINO, Corso Grigi! 


Occorre ricordare ancora Je rito 
tercambiabili, chie possono esser "Tîony 
taggi metallici tangenziali, on e di Î 
stampato, e possono essere micia di 
temente sugli stessi MOzzi, ate ind 
operazione di adattamento. 1} 
Non ostante la leggerezza q 
; i: = ello Chau: 
a colpo d’occhio, come aggiunce ess 
l'impressione della sua grandissioe il È 
Se così non fosse l'Aquila Italiana loby 
potuto passare come ha fatto Ip LOR ay 
di vittoria in vittoria sempre cojj, orso . 
chine di serie, dimostrando Ja pas Solite 
per velocità, regolarità, resisterza » Peri 
(Targa Fiorio - coppa della Gruyère _ (Ot 
regolarità e consumo e di velocità di Con 
Mont Ventoux - Parma Berceto . fl Vere 
Verdi - Gaillon - Circuito delle Mag e2 Gi 
Anche nel corrente anno j'J ih 
ha cominciato a distinguersi brillante Italia 
lour de France di oltre 5.000 Km ette, 
in condizioni disastrose per Ja Rendi 
delle macchine concorrenti, di cri solo Li Par 
potè compiere l’intero percorso regolano 
come hanno invece fatto le tre Aquila sui 
te (che occuparono sempre ; primi DOStI na 
gare di veloe 
ta) tanto da n 
chiamare 
volte l’atten 
ZIONE del Min 
dell’Auto che 
SCrISSE nel sy 
giornale: x]; 
L0ur de Fran 
ce serà pour ùi 
marque Italien. 
ne l’occasion de 
demontrer 
remarquables 
qualites de coy- 
struction.. 
dans toutes je: 
Cpreuves w 
voit des vi. 
tures de la mar | 
que, et on les voit se bien comporter. Occupati | 
déjà uné première place en Italie, je comple | 
bien les voir s’assurer bientét en France une | 
belle réputation». E più tardi: «La 4 0 
lindres de Beria est une adorable voiture de 
sport, et le tour de France doit etre sa consé 
cration ». pi CER 
Ed oltre ancora : « Les Aquila ont été la rev 
lation en France du Tour, ces voitures qui gni 
l’élégance et le fini de la construction Italien, 
sont reellement interessantes....». ] 
L'Aquila Italiana per soddisfare alle numero 
richieste dei suoi Clienti desiderosi di macchi 
veloci, nioderne, robuste e di consumo sn ds 
estende sempre più la sua attività, applicato 
suoi motori anche al servizio delle imbarca 
con grande successo, ed ai veicoli indu al 
A conferma della estesa attività comune i 
Sta l’iscrizione di questa fabbrica apt 
principali corse che si svolgeranno E 
cd all’estero, e specialmente al Est dee 
Francia, ove non mancherà di difen 


gnamente i colori nazionali. 3; 


“Eliza ] 
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Pubblicazioni gratuite ai soci nel 1914. 


CARTA D'ITALIA del oa I, al 250,000, ii sy fo- 
gli. — Dei tre fogli che aucora restaho da pubbli- 
care per completare la Catgga, due, ‘Trieste (7 bis) è 
Fiume-Pola (13 bis) di Spettanza ai 
in spedizione nel corrente 
verrà mandato in 


Soci del 1913 sono 


mese, Il foglio Corsica 
SP glito ai 300] del tor4. g € 


RIVISTA MENSILE ILLU 


S Ma i 
cio dal mese di a TRATA. Spetta al so 


ssociazione in avanti. 


10 VOLUME DELLA 


5 GUID ) , 
C. I. (Lombardia, Piemon A D’ITALIA DEL T. 


- . te Canto PS pie 3 
bile, rilegato in tela Mesé y n Ticino). Tasca 


ibile e oro, di 450 pagine di 
testo corredato da 1 carta d’orientamento, 38 carte spe- 
ciali, 9 carte di centri turistici, 16 piante di città e 


alcuni interni di musei e collezioni. Il valore librario 


®;/290_e®*0e\e8\0.00 
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E certo la più colossale opera di propaganda turistica 


fin qui fatta in Italia. 


GUIDE REGIONALI ILLUSTRATE. — La Guida 


a Emilia » è in cottipilazione. 


ANNUARIO GENERALE 1914. — La nuova edi- 
zione completamente rinnovata, rilegata in tela, uscirà 
nel corrente mese. La spedizione verrà subito iniziata 
in ragione di 3.500 copie circa al giorno. 


«LE RICCHEZZE DELLA MONTAGNA». — Motio- 
grafia di propaganda pel bosco e pascolo, edizione di 
lusso riccamente illustrata in mero e tricromie. f° in 
compilazione. 


I nuovi soci riceveranno inoltre, all’ atto dell’ iscri- 
zione, oltre alla spilia-distintivo in similoro e smalto, 
la GUIDA DELLE STRADE ITALIANE DI GRANDE 
COMUNICAZIONE in tre volumi. i 









UM RNSCCIOSALSTCRTIIIZETTREPREONAD 


n° INFORMAZIONI © 


Aeronautica-Aviazione. 


— Aeronautica gqnilitare in Russia. — Il « Monitore 
“Tecnico » pubbliea in uno degli ultimi numeri no- 
itizie imteressanti circa l’organizzazione della aeronau- 
tica e aviazione mifitare in Russia, 3 

I dirigibili militari russi appartengono ‘al tipo se- 
«mirigido o deformabile. 

I’esercito russo possiede 5 unità importanti fra 9000 
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PRATICO e PIACEVOLE. 


ra I 


I BISCOTTI MELLIN costituiscono il 
miglior conforto contro |’ affaticamento 
muscolare. 


—=—.., oe—@——————_ 
———————tliit@@__@m@ 


Essi sono pratici all'uso, piacenti al palato, 
leggeri allo stomaco. 


L'esperienza e l'esperimento provano che i 
BISCOTTI MELLIN esaltano l'energia 
muscolare e rifardano il senso di stanchezza. 


————€———————m—_—_m r@— 





La scatola L. 3,50 ti 
3 pezzi, franchi di porto, contro rimessa 








| IN VENDITA NELLE FARMACIE E DROGHERIE 


\NTOVANI - Via Correggio, 26 - MILANO 


e 10000 metri cubi, 12 unità ininori da 800 a 7000 metri 
cubi. ci 

Per regolamento ciascuna piazza forte deve avere 
tn proprio dirigibile, onde sono costituiti parchi aero- 
nautici 4 Brest-Litowsky, Berditschew, Kiew, Varsavia, 
Salutschy, Riga, Libau, Pietroburgo, Sveaborg, Mosca. 

In fatto di aeroplani sono adottati biplani come ve- 
detta alle piazze forti e monoplani per i servizi cam- 
pali. 2 

L'esercizio possiede 60 squadriglie di monoplani, cia- 
scuna con 6 apparecchi. : ca I 
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PER GODER MEGLIO. 


Il bruciore ai piedi rende lenta e penosa la 
marcia ; esso furba quella serenità dì spi- 
rito ch'è indispensabile al turista per 
godere il fascino della natura. 


La POLVERE MAGA spolverata quofidia- 
namenfe sui piedi e nelle calze mantiene 


integra la cute e sopprime ogni nota in- 


fiammatoria. 
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Campione speciale gratis 
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Si lammo m Russia centri di aviazione militare e re 
lativi acrodromi i l'ietroburgo, Gatschina, Mosca, Kiew. 
Charkow, trxtessi saratow, Riga, Varsavia, Séebasto 
poli, Altri due rcontri sono in formazione ad Onmisk 
Lachkend, è 

Scuole «di aeronautica sono aperte a Pietroburgo, 
Wolkova-Pole, Gutschina, Kiew, Charkow, Odessa, Vai 
savia, Riga, saralow, Sè&bastopoli. 

La Russi possiede anche due centri principali di 
ilroaviazione presso Sebastopoli e Pietroburwvo. 


L 


Nuova mitragliatrice per aeroplani. Al balipedio 
cli Nettuno sì eseguiscono importanti esperimenti con 
un muovo tipo di mitragliatrice destinata ad essere piaz 
zata su ueroplino coll’obbiettivo di .colpir dirigibili 
nemici. 


- Scuola Preparatoria alla Scuola Superiore di Acro 
nantica c Meccanica a Parigi. — Venne recentemente 
fondata una scuola Preparatoria a quella superiore cli 
aeronautica @ meccanica, con sede a Parigi, in Ruc 
Hauy. Contemporaneamente si istituirono borse di stu- 
dio per giovani privi di mezzi di fortuna che desiderino 
frequentare la scuola. Essa consiste in un corso rego- 
lare di un anno per ì licenziati dalle scuole seconda- 
rit, ìn nun corso speciale durante le vacanze per i licen- 
7iati in matematica e in un corso effettuato per corri- 
spondenza ché può iniziarsi a qualunque epoca del 
l’anno. 

l° così possibile ottenere in tre anni e cioè : uno cli 
scuola preparatoria e due di scuola superiore di aero- 
nautica, il diploma dì ingegnere conferito da que. 
st'ultama. I corsi professati in-.detta scuola abbracciano 
l’antomobilismo, l’aeronautica, la costruzione dei mo- 
tori, le cosiruzioni metalliche e le industrie frigorifere, 


— Scuola di Aviazione. a Ronta. — Si sta costituendo 
in Roma una Società che intonde impiantare una fab- 
brica di aeroplani e idroplani nelle vicinanze della 
capitale. Aggregata alla Fabbrica sarà ‘una scuola e un 
campo per allievi piloti borghesi. 

Sul campo stesso verrà istituita una pistà speciale, 
ove si svolgeranno di frequente interessanti gare di. ve- 
locità e varie 
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per Camiciette, Vestaglie; Grembiali, 


Ricco Campionario gratis a richiesta. 
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Esposizione di locomozione aerca , Me 
nautica a Tormo. I Sindacato deron 
«triale italiano scelse ‘lorinto come sede (i 
zione Che dovrà aver luogo nel maggio 
cura delle principali Società e Case industr;iQo , 
costruiscono apparecchi per la locomozione fiera, “He 
Mostri dovrebbe avere carattere di annuatità © 
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P è n r ù, «1 
rlesiderio espresso di molte Case costruttrici a x 
ibbia Inogo nel venturo anno a Milano ME Goa 
Gi] » 
Alpinismo. 


. L’Assicurazione obbligatoria del Club 4 inn 
ze10. — Jl Club alpino svizzero sta Der mettere 
gore l'assicurazione obbligatoria déi SUOI soci on 
gli infortuni di montagna. Con un premio . n 
2 lire ogni socio è assicurato per la somma dj mer. 

L'organizzazione è stata. discussa per lungo 
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n 3 b si :] Ò i , &s tempo 
dai delegati delle sezioni, che in un'ultima SESZIOR 
votarono il punto più controverso: quello dell’obpj; 


gatorietà. Se da una parte tutti sono d'accordo È 
l’alpinista sia assicurato, in modo che sj senta, seppe * 
in piccola parte, alleggerito delle responsabilità che 

posscno derivare da una escirsione, dall’altra Parte 
sorgono le solite obbiezioni contro la ideata assicura 
zione, fra le altre quella più facile : che 5000 franchi 
sono una magra consolazione per la famiglia che 
viene colpita da una disgrazia alpinistica. Se si 
pensa però che quell’importo può in molti casi ce 
rispondere a delle necessità urgenti, può Servire ql. 
meno per il tempo più critico delle prime spese 
fino a che la famiglia si sta adattata alla nuov, 
condizione, che inoltre una piccola assicurazione ob. 
bligatoria avvezza spesso l’assicurato alla Previdenza 
e fa sì che si salvaguardi con magg.ori garanzie, non 
si può disconoscere l’importanza provvidenziale de). 
l’iniziativa del Club» svizzero. Anche si può da taluno 
obbiettare: che coloro. dei soci, i quali non intra. 
prendono, per l’età e per altre ragioni, delle escur. 
sioni, non ricavano alcun vantaggio dall assicura. 
zione. Ma anche in riguardo a ciò, si deve avere 
presente la solidarietà che deve essere fra i compo 
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Milano « Roma - Torino - Genova 
Firenze - Bologna- Napoli- Venezia 
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netti d'uno societ) POI \a CONtingunze iti OENIANI 
ZIONI dell'attività di socio chi ‘ 
vecchio ce nono può più avventurarsi sulla montangi 
ha però tel suo passato adescato i giovani alle bel 
lezze «lei monti cd alla 
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nell'esplicna 


continuazione lefl suo esem 
imoehe la sun piccola parte cd) 


TESPONS Mbità DUI li li INVenture ci DO. ORO ACUH 
lett 

La parle memo facile per il Club svizzero, Dent he 
per esso non molta difficile, fu naturalmente quella 


li trovare il premio annuo di franchi per socio dn 
pagarsi allo »ocretà d'assiourazione Sf TeMmevan a Tr 
vione che laumento del canone dell’ importo abbi 
stanza sensibile di franchi avrebbe determinato N 
numero considerevole di soci ad nscire dalla società. 
Sì doveva dunque trovare il modo di raccogliere an 
nualmente 26 mila franchi (13 mila soci) da altra 
tonte che non fosse la tascn del socio, Sj risolse di 
restringere, almeno Der 1 primi Anni, alcune rubriche 
del bilancio fino a trarne la metà della somma; \l 
resto si pensò di ricavare numentando di un franco 
il prezzo di vendita dell’annuario del Club, che viene 
pubblicato con una larga” tiratura. 

Bisogna riconoscere che una così semplice finan. 
zazione dell’ assicurazione obbligatoria poteva. riuscire 
facile soltanto al Club svizzero, il quale ha quasi com- 
pleta la fornitura dei rifugi nei suoi monti e che ha 
nun valido coopératore nella costruzione degli stessi, 
ed inoltre delle «strade, sentieri, segnavie nelle . so 
cietà che promuovono l'industria dell’albergatore ed 
u COTNTtOTSO Ac] torcstilere. 


- Frequenza mei rifugi della S. A. T. A\ primo 
posto dobbiamo metter quelli della Tosa e della Ro- 
setta, il primo ebbe 688 visitatori, il. secondo 794 non 
compresi i soldati. Seguono poi. il Baldo con 423; il 
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nizzato 1 salvataggio d n s{ n ON n Y "ea 


oltre 40 mila marchi ed all sefitfuite 

di salvataggio ed 80 SUUAZIONI chinmo, | DETSI 
nule di salvataggio è dalla Societ <sicntrato contr: 
eli infortuni verso un premio pittttosto alto che vie 
pagato alle Società d’assicurazione. Pi oni caso di 


salvataggio il personale viene inolti ompensato con 


una diaria di 12-15 fino a_20 coroni Ad onta di ciò 
si dànno soventi casi, nei quali il personale di salva 
taggio avanza delle enormi pretese per !c su presta 


nori III no c\ 
bensì difficili 


zioni: da ultimo vennero chieste 
corone da cinque guide per il lavoro, di 
pericoloso, di una mezza giornata. La Società ha ri 
soluto di respingere d’ora innanzi consimili pretese < 
di richiamarsi in tali casi all'obbligo di assistenza € 
aiuto incombente alle guide in base al loro regola 
mento. 


La S. A. TT diventa proprietaria: di tre FISUZQIO 
50.000 tire costruito da una Sucictà Pangermanista 
farle daltito. Una Società Pangermanista ha costruiti 
un albergo aipino vicinissimo al Rifugio della Tosa, 
gruppo di Brenta, di proprietà della Società Alpinisti? 
ridentini, come già fece in altre località allo scopo 
di soffocare tutto ciò che serve a tener viva l'italiunità 
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del Trentino, Il terreno sul quale è stato costruito que 
sto rifugio è però di proprietà della Se ANT, è alli 
proteste. di quest’ultima la Società Pangermanista ec 
cepì che in base ad una recente legge austriaca tratta- 
vasi di terreno demaniale perchè sj trovava al disopra 
del limite del pascolo e quindi il terreno mon era 
Uellae"S. CA. T. 

La lite giudiziaria ebbe il suo Corso, ma la Cassa: 
zione ha dovuto confermare i giudizi precedenti che 
riconoscevano la proprietà del terreno alla S, A. Di, 

In seguito a questa suprema conferma l’albergo al- 
pino, appena costruito, e del valore di lire 50.000 è 
diventato proprietà della Società Alpinisti Tridentini. 


Automobilismo. 


ei Comitato direttivo dell’Automobil Club d’Ita- 
lia, riunitosi a Torino lo scotso dicembre, riferiva che 
in seguito a'la riunione degli Enti ‘interessati, il ca- 
letndario sportivo 1914 può essere così stabilito: 

10 maggio — Record di velocità (« Sport del Popolo » 
Torino). 

24 maggio — Targa Florio (Comitato Panormitan di 
Palermo), 

3It maggio — Targu Florio (idem). 

14 giugno — Corsa Parma-Poggio di Berceto (Pro- 


Parma). 

19 luglio — Corsa in salita Susa-Moncenisio (A. C. 
di Torino). 

0 e 7 settembre — Circuito di Brescia — Gran pre- 
mio d’Italia (Automobil Club di Milano Comitato di 
Brescia). 


— Automobili elettriche negli Stati Uniti. — Sono in- 
teressanti alcuni dati statistici relativi al rapido svi- 
luppo della industria degli automobili elettrici negli 


Stati Uniti. Nel 1912.la produzione fu di 20.000. vetture 
€ 10.000 carri, Ne' 1913 è più che. raddoppiata; ciò che 
spiega come alle recenti esposizioni dell’ automobile 
tenute a New York, Chicago e Boston partecipassero ‘È 
più di 530 Case costruttrici che si dedicano alla produ- 
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i MILANO - Piazza Castello 


Telef. 41-24 


ROMA - Piazza Venezia, 5 


Telef. 35-00 













TOURING GLUB ITALIANO 







LANCIA-TORPEDO (7 posti) - Montato su pneumatici MICHELIN 


viene consegffato coi seguenti accessori: Messa in moto elettrica con comando a pe- 
dale, — Illuminazione elettrica con dinamo e accumulatori, — Comando brevettato 
della luce e della sirena elettrica sul volano di guida. — Sterzo spostabile a tre inclinazioni, — Contachilometri 
con indicatore di velocità. — Misuratore della benzina. — Sirena elettrica. — Fari, fanali elettrici e fanalino ai 
manometri. — Frizione a secco. — Nuovo comando brevettato del freno a) pedale. — Nuovo Carburatore multiplo 

‘ Lancia (Brevettato) a 3 gicleurs. Consumo massimo 15-18 litri ogni 100 Km. L: 


AGENZIA COMMERCIALE DELL'AUT 










zione delle automobili clettriche. È ir eat Otara 
che, secondo le statistiche SCALO, 4: DETCOTSO men. 
sile medio di un'automobile elettrica È sto chilomety 
col massimo di 1400 km. La durata media della batte 
ia è di circa 2 anni. 1 

a Fia del Successo di 379 ac ustria. devogg 
ricercarsi negli accordi intervenuti ip 2. ‘abbricanti a 
fra questi e le Società distributrici di energia elettrica, 


— Automotrici per grosse artiglierie. — Il Ministeg, 
della Guerra Si farà assai e ria banditore 
un Concorso fra Ditte nazionali Ergo fornitura 
automotori per il traino delle grosse artiglierie da 


fortezza. 


— Esposizione di automobili a Varsavia. Per ini 
ziativa del Club Automobilistico Polacco, Avrà luogy 
verso la fine di maggio a Varsavia un ESposiZiONE auto. 
mobilistica. Sarebbe desiderabile che l’industria. jt,. 
liana vi fosse degnamente rappresentata, data l’impo». 
tanza del mercato Russo-Polacco per la smercio deje 


automobili. 


— Esposizione Automobilistica Internazionale a Ber 
lino. — Per iniziativa dell’Aut. Club Imperiale + 
dell’ Unione fra Industriali Germanici costruttori gd; 
automobili, avrà luogo nell’estate una serie di gare 
sportive, le quali dimostreranno le diverse applicazioni 
del motore a scoppio. É così avrà luogo ut « Circuito 
turistico » che si inizierà nella Germania del Sud-ovest 
e terminerà a Berlino. 

In questa occasione verrà inaugurata la nuova Strada 
automobilistica, nel Griinewald. Avrà inoltre luogo un 
Circuito aereo intorno a. Berlino in combinazione con 
una gara aviatoria di velocità e infine si terranno sulla 
Miiggel delle. Regate, per motoscafi con vistosi preti 
Der i «racers ». i 


Servizi automobilistici. 
—_ È stato istituito, dal Municipio di Narni (dopo 


avere ottenuto. il sussidio chilometrico dallo Stato) un 
servizio automobilistico Der passeggeri e trasporto della 
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posta, fra la città di Narni e la stazione omonima 
(Prov, di Perugia) con un percorso di km. 4. Tale 
servizio è disimpegnato, per il momento, da due vet 
ture omnibus, 


— Sono state iniziate trattative per l'istituzione. di 
un duplice servizio automobilistico fra Assisi e la 
stazione ferroviaria omonima, e fra Assisi e Perugia 
per la via di Petrignano. 


"IL Li Di $ pe è og ad 1% °% DI % 
E' stato attivato un servizio automobilistico fra Ca- 
stroreale e la Stazione ferroviaria di Barcellona-Pozzo 


° n 
di Gotto, con tre corse d’andata e tre di ritortto, gio1 
naliere. 


Col 5 aprile si è attivato il nuovo servizio automo- 
bilistico sulle due linee dell’alta e bassa Valtenesi 
da Cunettone a Desenzano stazione. 
Saranno efiettuate due corse di 
ognuna delle due linee, in coincidenza coi treni del 
mattino e del pomeriggio Venezia-Milano a Desenzano 
e coi treni elettrici Brescia-Valsabbia-Salò-Riviera del 
Garda e viceversa alla stazione di Cunettone. 


Venne recentemente in 
bilistico Forlì del Sanni 
Castel di Sangro. 


andata e ritorno per 


augurato un servizio automo- 
o-Isernia e Forlì del Sannia- 


Ferrovie. 


i Direttissima Milano-Bergamo. — Il Consiglio Supe- 

riore dei Lavori Pubblici ha respinto la domanda del 
Sindaco di Bergamo per la concessione di uma linea 
elettrica a doppio binario per comunicazioni rapide 
fra Bergamo e Milano. 

L’alto consesso non crede di Poter accettare la do- 
manda di concessione e di sovvenzione avanzata, per- 
chè la nuova linea verrebbe a muovere seria concorrenza 
alle due linee Milano-Usmate-Bergamò e Milano-Trevi- 
glio-Bergamo esercite dalle Ferrovie dello Stato, 


— Ferrovie dell’Australia. — Lo sviluppo totale della 
rete ferroviaria australiana è di circa 30.000 km. 
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La caratteristica principale delle linee è la grandi 
variabilità degli scartamenti adottati. 

intatti solo 1/4 dell» sviluppo totale ha lo scarta 
mento normale di metri 1.455j 1/4 lo scartamento al 
largato di 1,60: il resto ha scartamenti che variano 
fra m. 1,07 e m, 0,60. 

La questione assume ora particolare importanza, 
studiandosi appunto in questi tempi il progetto per 
una ferrovia transcontinentale, 

La commissione tecnica che sj occupa di tale sto 
dio ha preventivato a più di r00 milioni il costo delli 
opere necessarie all’unificazione dello scartamento, 
pur essendo ancora dibattuta la questione se pref. 
rire il normale o lo scartamento allargato. 


— La galleria sotto il Rio della Plata da Rttenos 
Aires a Montevideo. — Il connazionale Prof. Ing. 
Benigni ha esposto in una conferenza alla Società 
« Centro Nacional de Ingenieros » di Buenos Aires un 
suo progetto di allacciamento di Buenos Aires con 
Montevideo per mezzo di una ferrovia elettrica sotto 
il Rio della Plata, con una galleria subalvea di circa 
52 km. di Iunghezza. 


— Ferrovia Cristiania-Bergen (Norvegia). — La fer- 
rovia Cristiania-Bergen, aperta interamente all’eserci- 
zio il 10 dicembre 1909 ed esercitata attualmente a va- 
pore, è un’opera ardita e meravigliosa, che ricorda a 
noi italiani Ie nostre ferrovie di montagna, con cui 
abbiamo talvolta dovuto superare grandi distanze nella 
nostra penisola, Infatti, come per congiungere le nostre 
città: Firenze. con Bologna, Salerno con Taranto, 
Roma con Sulmona, dobbiamo giungere a quote assai 
elevate, per attraversare gli Appennini (ed. arriviamo 
con la ferrovia alla stazione di Rivisondoli a 1267 m.) 
così i Norvegesi, per congiungere la loro capitale con 
la bella città di Bergen, sulle coste occidentali del 


loro paese — la città daî sette colli, come ila nostra 
Roma — per impiantare l’unica ferrovia trasversale 


nella Norvegia meridionale, hanno dovuto valicare una 
grande catena montuosa, raggiungendo, alla latitudine 
di oltre 60 gradi, la quota di 1300 metri, cioè ta re- 
gione delle nevi perpetue. 

Tutta la linea è lunga 492 km. ma per le forti, 


CRNEMANN 


Economica ed Ottima 


sono le due parole applicabili parti- 
colarmente alla nostra Camera di 
precisione Heag II. i 

Chiedete subito una copia del 
nostro ricco catalogo illustrato e del. 
l'’interessantissimo libretto relativo al 
CONCORSO ERNEMANN 1914 con 
L. 12500 di premi. — Gratis! 
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e più che forti, prolungate pendenze, 
da Voss fino ad oltre Mijolfjell vi è un t 
30 km. con la pendenza del 20 0/00) e 
esercizio, il viaggio si compie in circa 15 ore, È inte- 
ressante osservare come le selve attraversate dalla ‘fer- 
rovia, a poco a poco svaniscoto;. finò a che sparisce 
del tutto la vegetazione arborea, e il treno corre per 
circa 50 km. fra le rocce quasi nude, o ricoperte }ji 
neve, Lungo titta la linea abbondano le opere di 
protezione contro le valanghe, come Je gallerie arti. 
nciali di legno e le lunghe pareti-batriere parimenti 
di legno. In totale si contano ottanta gallerie com- 
prese quelie maturali, di cui la più grande quella 
scavata sotto ?îl Gravehal, ha Ja lunghezza di s3tr mme- 
tri. Le cascate più imponenti <i ammirano presso Hone- 


foss, sul versante orientate, «e Myrdal, su quello occi- 
dentale. 


La costruzione dellà ferrovia, durata 14 anni, è co- 
stata 60*:-miliori di 


tata 60: Corone scandinave, ossia 84 mi- 
ioni di lire. 


(per esempio 
tatto di circa 
Der 1 vincoli di 


— La. Schweizerische Bauzeitung pubblica una in- 
senessante nota dell’ing. Benes sulla costruzione della 
nuova linea ferroviaria Coira-Arosa. 
S1 tratta di una linea di montagna 
presentano numerose e imponenti le opere d’arte. Prin. 
cipale è il viadotto di Lungwieses. È costituito da un 
arco in calcestruzzo armato, di Ioo m. di corda e 
42 m. di saetta, cosicchè jl piano stradale corre a 
più di 60 m. sul fondo del vallone, 


lungo la quale sj 


— Nuova ferrovia elettrica nell'Alto Cadore..— Sono 
iniziate le pratiche presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici per la concessione di costruzione di una ferrovia 
elettrica a scartamento ridotto nell’Alto Cadore, Si avrà 
così una comunicazione fra le Provincie di Udine e di 
Belluno nella direzione Villa Santina-Sappada. 


— La lunghezza totale delle Ferrovie del mondo. — 
Sono pubblicate le statistiche che danno la lunghezza 
delle ferrovie mondiali a tutto l’anno I9II. 

Tale lunghezza è di più di 1 milione di chilometri 
€ segna un notevole aumento su quella raggiunta l’an- 
no precedente. 
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Circa tnetà di tale imponente lunghezza Setta ,; 

l’Atherica, mentre circa A ano APRI 

‘Asia; 50.000 Aall’/ A; 30.000 alta | 
topa; 100:000 £all > 
"Rel Vale anmo Igri vennero aperti all’esertizio 
sÙ 80 km. di ferrovia, dei quali 9.000 negli 
Uniti 5.000 in Europa, 3.800 mell’India Inglese. 
Jniti, s. 


- Ca 
Stati 


i delle ferrovie transahariane Contro 1 
ne aacigno. > La « Rivista tecnica delle Ferro 
vie italiane » pubblicò un MISTE SGALICE TO dell'ing. 
Campini sulla difesa contro , invasione delle Augze di. 
sabbia su alcune linee dell pento ei 

La regione attraversata da una di Casi. sTHeG, vasto, 
altipiano spazzato da venti violen ria Presenta 
molti punti di Sr con molte piaghe delie nostre 

incie africane. h 
Di sente ricordare come le sabbie del deserto, tra: 
sportate in massa dai venti, costituiscano dei rilievi, 
collineschi o dune amimate da un lento ma incessante 
movimento nella direzione del vento, movimento che 
può assumere la velocità'di parecchi metri all’auno. 

Avviene così che le linee ferroviarie che attraversano , 
tale regione vanno soggette a continue Invasioni di 
sabbia dalle quali è possibile liberarle solo mediante 
un’intensa sorvegliauza e l’impiego di abbondante mano. 

, 

Rap ADE fia dimostrato che si può ottenere Passi 
resto del movimento delle dune mediante la pianta. 
gione di opportune specie vegetali che hanno la facoltà. 
di fissare colle radici i grani di sabbia e impedire così 
il loro mutuo strisciare. Così nelle zone settentrionali; 
dell’Africa, oltre le piante erbacee, è opportuno adottare 
a seconda delle zone il tamarisco o varie specie di pino, 
che già sul litorale francese atlantico diedero a que... 
sto effetto buoni risultati. 


Î 


— L'impiego del telefono melle ferrovie. — Nella 
scorsa estate l’ing. Johnson della « Pennsylvania Rail. 
road» ha fatto un’interessante comunicazione all’ 
sociazione degli Ispettori dei telefoni di St. Louis circa 
l’impiego del telefono per il servizio delle segnalazioni 
nelle ferrovie. La « Pennsylvania Railroad » già dal 1897 
impiega il telefono a dirigere la circolazione dei treni, 





Sidzzatrice del Comune di Milano munita delle sOvraccoperlure 
HUMBERT, -- $ Tonnellate! | 


Coperture e camere d’aria 
per auto e motocicli 


Chiedere Catal. e Preventivi : 
U. DE BONMARTINI 
Via Plinio, 5 -» MILAO 


TELEFONO 9944 - Telegrammi: 
BONMARTINI - MILANO - 








SOVRACCOPERTURE 


per Esercizi Automobilistici - Camions - Furgoni, ecc. ecc. 


Sovraccoperture per Automobili 
E Mo 


già da tempo usate sulle vefture di S. M. il Re, la 
Regina Madre, il Conte di Torino, 
marchese Capizzi di S. Giu- 
liano, il Principe Scipione 
Borghese, ecc. ecc, 


IMMENDA ECONOMIA È 


eo VULCANIZZATORE-ANNUSKA IL 25 e=o 


S. Felice di Scovolo (. Brescia), 21 Giugno 1911 
Sig. U. DE BONMARTINI - Milano, 


Soddisfafissimo delle 2 Sovraccoperture 10rnifemi, vî 
prego di forhirmene al più presto altre 2 identiche, con {/ 
vostro nuovo modo d'affacco,...... 


dev. princ. SCIPIONE BORGHESE 


per GOMME PIENE 










ANTIDERAPANTS 


DURATA IMMENSA © FACILITÀ D'APPLICAZIONE 


Ogni calzolaio può rimetterle a nuovo con minima spesa 
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Essa impiega attualmente 17.000 apparecchi telefonici 
e sembra che il numero degli inconvenienti per errata 
interpretazione sia minore per gli apparecchi telefonici 
che per quelli telegrafici, 

Il rendimento medio delle linee telefoniche è molto 
superiore a quello delle telegrafiche e le prime sono 
molto meno delle seconde influenzate dalle perturba- 
zioni elettriche atmusferiche. 

Si adottarono tipi speciali per ì posti telefonici esposti 
all’aperto mediante isolazione dei pezzi metallici. Le 
linee” sono generalmente a conduttori sotterranei ed 
è opinione generale che l'adozione dei telefoni abbia 
portato alle Compagnie notevoli vantaggi economici per 
efietto dell’accelerato movimento dei treni che il si- 
stema permette. 


_ Frane nell’Appennino Bolognese e direttissima Bo- 
logna-Firenze, — In seguito alle insistenti piogge si 
verificano nelle valli appenniniche del Savena e del 
Setta importanti frane e distacchi di terreno impres- 
sionanti. Sembra che fra i punti colpiti siano appunto 
quelli dove sì sono iniziati i primi lavori per la di- 
rettissima Bologna-Firenze ed è a sperarsi che nello 
studio del tracciato della nuova linea si siano tenute 


particolarmente presenti le condizioni infide di questi 
terreni. 


— Ferrovie Calabro-Lucane. — È stato. approvato dal 
Governo il progetto esecutivo del tronco Pedace-S. Do- 
menico della linea (Cosenza-Cotrone presentato dalla 
Società delle Ferrovie Mediterranee concessionaria della 
rete Calabro-Lucana. i 

A dare un’idea delle notevoli difficoltà superate nello 
studio di queste linee, ricorderemo che sul breve per- 
corso sopraccenmato si incontrano gallerie di breve lun- 
ghezza ma numerosissime, importanti viadotti in mu- 
ratura a parecchie luci, ponti, sottopassaggi, ecc. Su 
una lunghezza totale di percorso di km. 41,5 solo 19 
chilometri sono in rettifilo e il rimanente è costituito 
da curve del raggio minimo di m. 100. 

.I tratti in orizzontale sommano a circa 11 km.; 12 km. 
hanno la pendenza del 25 0/00, 15 dal 25 al 35; il ri- 
manente con pendenze dal 65 al 100 0/00 verrà costruito 
ad aderenza artificiale 
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— Applicazione della trazione elettrica alla Ferrovia 
del Gottardo, — A complemento delle notizie già pub- 
blicate in un precedente numero della Rivista, stral- 
ciamo dalla relazione della Direzione Generale delle 
Federali Svizzere, alcuni dati interessanti. * 

La tensione adottata sarà di 7500 Volts. Le ofh- 
cine di alimentazione saranno le due di Amsteg € 
di Ritom, rispettivamente da 11000 e da 8000 cavalli. 

Le automotrici progettate avranno uno sforzo di tra- 
zione superiore alle locomotive a vapore attualmente 
in Uso. 

La spesa di costruzione per l’elettrificazione è DIE- 
ventivata in circa 28 milioni di lire; l'esercizio annuo 
di circa 200.000 lire inferiore all'ammontare dell’at- 


tuale a vapore. 


— Contorso per apparecchio d’attacco delle tubazioni 
per freni e riscaldamento dei veicoli ferroviari. — Il 
Collegio Nazioriale degli Ingegneri Ferroviarî Italiani 
indice un Concorso per la. ricerca di un apparecchio per 
l’attacco delle tubazioni di comando dei freni e di 11. 
scaldamento, possibilmente automatico o anche a ma- 
novra diretta purchè ciò sia dall’esterno dei veicoli. 

I premi stabiliti sono i seguenti: 

L. sooo e medaglia d’@ro di S. M. il Re d’Italia 
per l’apparecchio automatico; ì 4 l 

L. 3000 e medaglia d’oro del Ministero di Agricol- 
tura, Industria e Commercio, per l'apparecchio non au- 
tomatico; 

Altre medaglie d’oro, d’argento e di bronzo per gli 
apparecchi meritevoli di speciale considerazione. 

Descrizioni, disegni e domanda a presentarsi non 
oltre il 30 settembre 1914 alla Presidenza deila Commis- 
sione organizzatrice del Concorso, via Nirone n. 21, 
Milano. 


— Direttissima Milano-Genova. — Nell’ultimo numero 
di gennaio del giornale dei LL. PP. e delle Strade Fer- 
rate è apparsa una interessante rassegna delle prin- 
cipali questioni che si allacciano alla costruzione della 
direttissima :Milano-Genova. . 

In questo scritto l’autore si ferma soprattutto ‘a di- 
scutere .gli inconvenienti principali che la linea co- 
struita secondo il progetto di probabile esecuzione pre- 
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DAIMLER MOTOREN GESELLSCHAFT - Marienfelde 
Rappresentante Generale per l'ITALIA CARLO SAPORITI MILANO - Via Ponte Seveso, 28 


Linee Automobilistiche in Italia esercite con Omnibus DAIMLER: 


Ventimiglia-Vievola 
Apricena-Vieste 

Perarolo-S. Vito nel Cadore 
Cagnano-Vico Garganico 
Sortino-Lentini 
Ragusa-Vizzini 

Siracusa. Solarino 
Belluno-Cortina d’ Ampezzo 
Sortino-Priolo 
Noto-Marzamemi 
Viterbo-Tuscania-Montalto ‘ 
Viterbo-Civitavecchia 
Viterbo-Farnese 
Cosenza-Paola 
Montefiascone. città.stazione 
Verona-Chiesanuova 
Teramo-Penne 

Trevi-Trevi stazione 
Vittorio Veneto-Ponte nelle Aipi pETTE 
Vittorio Vegeto-Conegliano "9 
Sassuolo-PTandelagotti ; TORNE 
Castiglione M. M.-Innesto Gissì wi 
Verona Bonavigo Minerbe WE Mica: 
Patti-S. Piero Patti 

Pordenone-Aviano-Maniago 

Carini-stazione 
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senterebbe. Primo fra questi, la lunghezza eccessiva 
della galleria di valico degli Appennini. 

È noto difatti che il progetto approvato, per consen. 
tire alla linea una pendenza massima in galleria del 
9 0/00, ammette per il Tunnel la lunghezza di 19 km 
mentre è dimostrato che colle locomotive potenti da 
qualche anno in uso, si possono rimotchiare i treni 
più pesanti sulle salite al 12 0/oo e le curve ristrette 
della Roma-Firenze alla velocità di 60 km. all’ora e 
inentre per la stessa direttissima Bologna-Firenze venne 
ammessa la pendenza del 12 0/00, i 

È quindi perfettamente giustificata la proposta del- 
l'ing. Ronco di aumentare Ja pendenza ammissibile a 
tale valore, dato che soprattutto in seguito alle accu 
rate trivellazioni è lecito attendersi che il tracciato 
proposto incontrerà sul suo sviluppo rocce di difficile 
perforazione e per le quali forse sarà opportuno prov- 


vedere ad un'ulteriore deviazione e prolungamento del 
tracciato. 


Altro inconveniente" IMesso in luce nella precitata re- 
lazione è quelo che sj riferisce allo sbocco della nuova 
linea su Genova. Il progetto prevede che tale.sbocco 
avverrà alla stazione di Brignole @ l’autore tende a 


porre in luce ì varî inconvenienti che si incontreranno 
con tale soluzione. 


Anzitutto detta stazione è notevolmente. lontana dal 
porto e soprattutto discosta dal quartiere commerciale 
di Genova e se si considera il notevole traffico di viag- 
giatori della Milano-Genova, tale inconveniente non può 
che essere assai grave, ma nemmeno per il servizio 
merci la stazione di Brignole risponderebbe al suo 
scopo; per allacciarla al porto e precisamente al parco 
ferroviario di Campasso che raccoglie tutto il materiale 
proveniente dalle calate, si renderebbe necessaria, data 
la notevole differenza di quota, una lunghissima rampa 
di raccordo che limiterebbe in parte per le merci i 
vantaggi offerti dalla direttissima. 

È quindi a sperare che gli uffici -tecnici ai quali è 
dovuto lo studio del progetto esecutivo, sapranno pren- 
dere in considerazione le difficoltà sopra prospettate, 
affinchè la muova linea possa soddisfare le grandi 
aspettative che il pubblico ripone in essa. i 
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Chîssis Modello Zero 12-15 HP — Carrozzeria SPIDER. 


Vendita per ' Italia: i ‘ “dadi 
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— Lo sbocco delia nuoy 
nsbalcantca. Ova 
line UnvenO i Balcani sarà, secondo informazioni 
A tivari. 
‘417 {1 porto di Al . o 
pi probabilmente core naturale conseguenzy 
ina suit e ia sist:mazione degli petti i 
der di Ancona e Bari; come pure A raddoppio di 
binati (utigo la linea Bologna-Ancona-bari, 


della rete ferroviaria greca con la je, 
Venne recentemente stipulata , 
ra il Governo Greco e un; 

pet se di costruzioni per la COStruzione dej 
SORA Els Tiuiea RICO ATPUE AE, carla ferrovia 
Orientale Europa. Il raccordo, della ° - za di un 
centinaio di chilometri, metterà in diretta comunica. 


zione la Grecia e l'Europa Occidentale. 


e itrea. — Dal bollettino di informazioni 
REA dt MImierero delle Colonie, TAL al- 
cuni interessanti dati su questa SL A > pUr co- 
struita molti anni or sono, gii a ha; uzione di 
problemi tecnici di notevole difficolt SO #1 lt essa a 
breve distanza da Massaua raggiunge la notevole quota 
* Reina dell’esercizio 1912-1923 rappresen. 
tano un notevole incremento su quelli dell’anno pre. 
cedente e tutto induce a sperare che la Linea e il 
suo nuovo prolungamento per Asmara risporda alle 
speranze dei suoi ideatori, # lecito sperare che Ja 
nuova linea prolungata, come si progetta, fino a Che- 
ren. ed a Agordat rappresenterà un grande giovamento 
per la nostra colonia e consiglierà forse di accelerare 
il proseguimento della stessa fino a Giottdar per 1ipor- 
tare a Massaua il traffico dell’altipiano abissino, che 
gli inglesi tentano di richiamare al Sudan. 


Geografia. 


— Raccordo 
rovia Orientale. —. È 
Parigi una convenzione 


— Il rimboschimento del Catso di Trieste. — Uno 
degli esempi più tipici. delle trasformazioni profonde 
che una regione può subire per opera dell’uomo è in. 
dubbiamente quello offerto da Carso tergestino che 
verso la metà del secolo passato era ancora nella sua 
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iassima parte uva landa deserta, c che ora appare nd ogni modo, il risultato di un lavoro critico, Da 
rivestito da boschi di pini neri, quercie frassini, car alcune lettere della fine dei Cinquecento appare come 
“an da faggi, così fitti che la selvaggina, tin tempo tl Magini manteness un’attiva corrispondenza cogli 
quasi seomparsa, è divenuta copiosa, come prova la itudiosi del tempo allu scopo di procurarsi 1 materiali 
strage che in questi ultimi anni sì è fatta di caprioli, necessari 

lepri, starne, pernici e beccaccie, Il merito della tra. Ed ora, dalle ricerche di Roberto Almagià, pro 
sformazione, per cui ora abbiamo coperti da bosco fessore di geografia all’Università di Padova, il quale 
Quasi 25 chilometri quadrati e coperti da pascolo quasi studia espressamente le prime carte stampate, non 
28 chilometri quadrati su un’area totale di 52, spetta tolematche, delle varie regioni italiane, ossia le prime 
essenzialmente al Comitato per l’imboschimento del carte moderne d’Italia, appare che il Magini aveva 
Carso che fu nominato nel 1857 dal Comune di Trie- compilato effettivamente una descrizione d’Italia de- 
Ste, e che iniziò i suoi Iavoti sotto la direzione di stinata a servire di commento all’Atlante. 


Giuseppe Koller di Gorizia. E merita di essere rile- 
Vato un particolare: ia spesa effettivamente esigua 
che l’opera richiese. Bastarono poco più di 600.000 co- 
tone XI corona = L. 1,05), perchè nello spazio di 55 
anni vaste aree improduttive fossero guadagnate alla 
coltivazione, perchè una regionè, prima insalubre, ve- 
desse sorgere numerose ville, e si potesse pensare 
sertamente a dare in essa un notevole sviluppo al- 


-- La missione della Ito nel Benguela. — 11 nome 
«Ito» tisulta; notoriamente, formato dalle iniziali del- 
la «Jevish Territorial Organization », ossia della So- 
cietà che si propone di studiare quali territorî si pre- 
sentino più idonei ad accogliere una colonia ebraica, 
e che, più precisamente, ricerca un territorio in cui 


l'allevamento del bestiame: Il Governo. ha contribuito, | POSSAMO vivere, autonomi, I, Israeliti che, pine 

approssimativamente, alla metà della spesa; e la Dieta trovino favorevoli le condizioni A hi LT na 

ha il merito di aver votato, nel 1881, una legge che  Presentemente vivono. Poco prima de , Sapore a 

9, O + * a 

ha regolato definitivamente tutta la materia relativa liana, la «Ito» mandò in rice SEI ila da 

alle difficoltà giuridiche che avevano reso in gran Cui dobbiamo una descrizione pregevole È; de ni Ila 

parte vani i tentativi precedenti. La legge del 1881 Le conclusioni Sr utio tue e alla 
indi N i & i n Cirenaica, 

ha avuto quindi effetti assai più sicuri delle dispo- proposta di fon are una coionia ebraica 1 

sizioni emanate mel 1732 dalla Carlo VI e ciò per ragioni estranee alla Proto Sa dolo: 

per la tutela dei boschi; fra esse va ricordata quella o meglio alla potenzialità di produzione agraria 

lati ;. ‘|. la «Ito » ebbe occasione di mettere in rilievo. 
relativa al permesso di contrarre matrimonio accor doc PD i. ne 
Pegi gle Goes iuibstrate ipeterMfian Mele oiino® cool del, Congo belga, ha presentato ora 
i ie 7 294 H CUSE ’ Ò = 

praline areseero LATLCSCITItO. una relazione favorevole alla fondazione di una co- 

; i lonia ebraica sull’altipiano di Benguela, nella parte 

«i I! Primo atlante italiano. — Il più antico atlante centrale dell’Africa Occidentale Portoghese, a cui si 

Italiano, ossia la più antica raccolta metodica com- conserva la denominazione di Angola. 

pleta di carte delie regioni italiane, diversa quindi 

dalle precedenti raccolte di carte tolemaiche, è «l’Ita- 


lia» di G. A. Magini, opera postuma, che venne alla — La carta dell’Albania al 200.000. = LIstituto geo. 
luce nel 1620, per le cure del figlio Fabio. L’« Atlante grafico militare di Vienna ha pubblicato gli otto fo- 
d’Italia » del Magini ha un valore superiore a quello gli della Carta generale dell'Europa centrale relativi 
che fino a quest ultimi tempi.gli è stato generalmente all’Albania: in essi noi troviamo già segnato il con- 


riconosciuto, poichè esso è, in parte, originale, ed è, fine del nuovo Stato. 
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Chiedetela ovunque - Efficacis- 
sima contro i catarri di stomaco, 
degl’ intestini e della vescica - 
Combatte la diatesi urica - Non 
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Motociclette C. B. R. Brevetiate 


con motore a due tempi, senza valvole, lubrifica- 









Cura sui luogo: 
GRAND HOTEL DI SANGEMINI 


Linea ROMA-ANCONA 
Stazioni INARNI 0 TERNI 


Servizio Automobilistico dalle Stazioni 


Aperto da Maggio a tutto Settembre 


zione automatica suia 
PNEUS PIREL.L.i 


Ideale per tourismo - Pratica - Leggera - Di semplice e 
robusta costruzione -. Di sicuro funzionamento - Facile a 
maneggiarsi « Di facilissima partenza -. Di lunga durata + 
Non da scosse - Non stanca - Consuma poco = Costa poco - 
Tiene una buona velocità ed è speciale per salite. 


VENDESI! ANCHE IL SOLO MOTORE 
Chiedere Catalogo alla Ditta costruttrice‘: 


Ingg. CIGALA, BARBERIS & RUVA 


a { Corso Re Umberto, $ — Telefono 30.04 TORINO. 













SOCIETÀ ANONIMA DELL'ACQUA MINERALE DI SANGEMINI 


Piazza di Spagna, 60 A | - ROMA 
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i —— le Caratteristiche della CLEMENT BAYARD nel 1914 ed i suoi Nuovi Madeli 


Forza nominale . : 8 HP 9 KP 10 HP 12 HP 14 HP 7 E 30 Kp 
Alesaggio e corsa . . 60/120 60/120 63175) 10/130 80/130 0 ; 40 110/169 
| Numero dei cilindrì . 4 4 4 4 ATOTOIO TA DIRI I 
i Carrozzeria . . - | 1M80X0M70| 2myxgm70 | mu om70 | 2m30 X 0M70 | 2945 X Om80 | 2 Coe, tha "| ‘799 x Qmg 
va | Pneumatici . . 700 Xx 75 700 % 85 150 X 85 760 X 90 810x90 | Li ni 590 XK 120 
dj | Ruote a . vor metalliche | metalliche mealiatà sankey Sankey gno aMovibif 
È | Cangini | ttt, agg! : 
ì | Prezzi all’officina , af00.F. | \5300F. | som pil IA | BF. 8800 F. | 16000p 
" gp" | Per porto e dogana Torpedo Torpedo Torpedo | Torpedo Torpedo Chassis Chassis 
aumento L. 675 carrozzata carrozzata 4 posti 4 posti 4 posti 
è posti 2 posti 


—n 


—- - === = ———_—_-— sel . > i 
Prenotarsi per il nuovo modello Vetturetta 7 HP Clément, 4 cilindri 55 X 100, carrozzata torpedo 2 posti, CAROLE e par), 
brise — franco Parigi Frs. 3 FOO. i 


Per cataloghi, schiarimenti ecc. rivolgersi al concessionario Rappresentante FAUSTO MARI - Via Quartieri, 1 Ferrara 
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— Nuove spedizioni antartiche. — Ernesto Shackieton 
| partirà fra alcuni mesi alla testa di una nuova spedi- 
SNA SII che si propone di eseguire ricerche 
“sulle Ande antartiche, che sono supposte estendersi fra 
la Terra di Graham, o meglio fra la Terra di Ales- 
sandro I (a sud dell’Arcipelago della Terra del Fuoco) 
e il- polo, e misure gravimetriche e magnetiche, ol- 
trechè osservazioni biologiche e meteorologiche nel 
I Weddel e in quello di Ross. Raggiunto 
ta _ polo, &gli ripeterà, approssimativamente, il cam- 
“\mIno già petcorso dallo Scott, e in parte da lui stesso 
*nél 1909, o'passerà alquanto più ad oriente della strada 
*pèrcorsa da Amundsen nel rorr. È probabile che la 
aa possa ottenere importanti risultati, partico- 

armente geologici, durante la grande traversata tran- 
“santaîtita, che avrà un percorso di 2700 Km., e ri- 
‘thiedérà cinque mesi di marcia. 

A Questa parteciperanno 6 uomini, con 2 slitte auto- 
‘mobili (con motori di aeroplano), 120 cani, e un aero- 
‘plano; nel frattempo verranno eseguite osservazioni 
screntifiche dall’equipaggio (che sarà probabilmente 
‘cemposto da ufficiali e marinai della marina inglese) 
“Telle due navi, nel mare di Weddel e in quello di 
‘Ross. Intanto si annuncia come quasi certa una spedi- 

zione svedese, la quale nell’autunno del 1915 fonderebbe 
una stazione scientifica nella Terra di Graham: i 
membri della spedizione, che eseguirà osservazioni 
"per la durata di cinque anni, saranno dieci. 


= Per il decano dei geografi italiani. Un Comitato, 

di cui fanno parte tutti i professori di geografia 
delle Università del Regno, ha offerto, il 19 marzo, 
al senatore Giuseppe Dalla Vedova il volume che 
contiene tutti i suoi principali scritti geografici, al- 
cuni dei quali erano difficilmente reperibili. Il Dalla 
Vedova, che fu segretario e poi Presidente della So- 
cietà Geografica Italiana, ha difeso validamente in 
molte occasioni il diritto che la geografia ha. nell’in- 
segnamento medio € superiore. 


Strade. 


— Produzione italiana di asfalto e bitume. —. Sono 
assai interessanti alcuni dati strtistici sulla produzione 





SOCIETÀ CEIRANO AUTOMOBILI TORINO | 
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dei materiali bituminosi delle miniere dell'Abruzzo ‘€ 
della Sicilia nel 1912, pubblicati a cura del Corpo Reale 
delle miniere 

Le cave abruzzesi in tale anno produssero 46.00 
tonnellate di calcare bittiminoso € cioè circa 10.000 
meno che durante Panno 19ft1. 

Le cave della Sicilia produssero invece 135.000 tou 
nellate con un aumento di circa 2000 tonn. sulla produ 
zione dell’anno precedente, Il valore della produzione 
italtana fu di circa 3 milioni di lire. 

La minore produzione delle cave abruzzesi è do 
wuta essenzialmente non già alla loro scemata prodtitt- 
tività, ma al maggior tenote della roccia asfaltica in 
bitume. Nonostante la cresciuta esportazione dalla Si 
cilia, lo stock di materiale asfaltico disponibile au 
mentò a 70.000 tonnellate. 

Una parte della produzione venne spedita all’estero 
allo stato greggio, l’altra fu trattata dagli stabilimenti 
locali, polverizzata o venduta allo stato di mattonell< 
compresse. 

La q@rantità di calcari bituminosi esportata nel 1912 
risulta di circa tonnellate 138.000. 

cP 

— Tassa di utenza stradale a favore delle Provincie. 
-- È noto come la Provincia di Ferrara, preoccupata 
dalle notevoli degradazioni delle sue massicciate stra- 
dali, dovute all’intenso carreggio in alciine zone indu- 
striali della plaga, sostenesse, anche agli ultimi Con- 
vegni Nazionali della Strada, l’opportunità di isti- 
tuire una tassa di utenza stradale a favore delle Am- 
ministrazioni Provinciali. 

Recentemente il Consiglio Provinciale di Ferrara na 
votato all'unanimità : 


1) di invocare dal Governo la sovraimposizione a 
favore delle Provincie, sulla tassa di fabbricazione dello 
zucchero, di una percentuale di almeno 2 centesimi per 
ogni liga di tassa erariale; 


2) di far voto perchè nel provvedimento sia tenuto 
conto della necessità che anche ai Comuni spetti una 
partecipazione al gettito della tassa a trifusione della 
spesa manutentiva da èssi sostenuta per effetto. dello 
svolgersi della industria. saccarifera; % 
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RUOTE ACCIAIO SMONTABILI ED AVVIAMENTO AUTOMATICO BREVETTATI a richiesta 


COSTRUZIONE MODERNA . MATERIALE DI PRIMO ORDINE 


— Prima di fare acquisti visifate î nuovi fipi | 


T ORIN Officine: Corso Francia . > 
Riparto vendita: Via Madama Cristina, 66 — Telefono 24-53 
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COSTUME SPECIALE RECLAME 


ULTIMA NOVITA 
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| RIVISTA MENSILE Il 
di fe x |, b n , 4 n î à 
citate nilo alla solidarietà di tutte le Ammi ff stata inaugarata la linea framviaria Susegana- 
i ovinciali nel cui territorio si hanno sta Pieve di Soligo, 


bilimenti saccariferi perchè 
adottata dal Governo, 


_ " 2 i x È e 
Cr ostituzione di una Società Italiana per lo manu Varia. 
tenzione stradale moderna, — Sono note le ysecentti 


l'invotata riforma venga 


dichiarazioni dell’è Ieila Coe i TT 
Sacchi, circa dol e gir dei Lavori Pubblici On. + Nuovo colossale impianto idroelettrico nell’Alta 
fondi Achei DI Oposito del Governo di stanziare i Italia. — Si annuncia che la Società « Motor » di Baden 
viabilità "è Per Assicurare al paese una perfetta ha avanzata al Govetno la domanda di concessione per 
« Qao +4 % è 
x l'utilizzazione delle acque del Piz lerivate presso 
Come è no : ta i i - sii BCUUE de lave dae 
Picci sO e Corso di studio progetti per le Ponte nelle Alpi, immesse poi nel Lago di S. Croce, 
lido ChriRasichi mM. di nuove strade e sono allo che verrebbe alzato di livetlo in modo da triplicarne 
stici SON Per 700 km. di. servizi automobili l'estensione € portate poi nell'antico letto mediante uno 
AT 4 andi salti capaci di sviluppare ‘165.000 cavalli 
In prev sione a irantto) . 4 ‘ O due LT x ppa a) 
bile a gino dell entità di tali lavori sembra proba- di potenza. Questa ingente somma di energia verrebbe 
ee a È «vigne Sì costituisca una società nazionale in modo speciale destinata ad elettrificare molte linee 
tenzione moderna delle strade e sembra ferroviarie dell'Alta Italia (v. Rivista del 1013). 


che nella combinazione possa entrare una Casa inglese 
fornitrice di compressori Stradali leggeri. 


Medda Catitva. COMUNICATI UFFICIALI. 


— Trovasì in pessime condizioni la strada Prato- 








Montepiano. sia ù 
i ESPOSIZIONE DI LIPSIA, — Si stabilisce in modo 
— Cattive condizioni delle strade provinciali in Si. definitivo l’intervento del Touring all’Esposizione iuter- 
cita. — I giornali dell’isola sono in questi ultimi nazionale del Libro in Lipsia; per questo si è raggiunto 
tempi pieni di note di rimostranza circa le pessime l’accordo col Comitato per la partecipazione ufficiale 
condizioni di manutenzione di alcune strade. « L'Ora » italiana, col contributo fisso di L. 1850, nella qual som- 
di Palermo sì preoccupa dello stato miserando delle ma sono comprese tutte le operazioni da compiersi per 
strade di Capo d'Orlando, del decadimento della ma- parte del Comitato, dalla presa alla riconsegna in Mi- 
mnutenzione stradale, una volta ottima, in provincia lano della merce che dovrà venir esposta. 
di Siracusa, della impraticabilità dello Stradale Pa- E 
lermo-Bagheria, COMITATO CENTRALE V. C. A. — Si riconfermano 
e nella carica di Membri del Comitato Centrale V. “i A., 
i c in rappresentanza del Touring, i sigg. Generale Chiar- 
i Tramvie. la; comm. Bonardi. comm. Zaffaroni e magg. Tarditi, 
3 che sono stati sorteggiati a norma dello Statuto del 
Ì —_Il 19 gennaio venne aperta al pubblico esercizio Corpo. 
la nuova linea a trazione elettrica che congiunge gli Si nomina l’avv. Coppini ‘in sostituzione del com- 
| abitati di S. Giovanni ‘Valdarno, Montevarchi, ‘Terra- ‘pianto Senatore Vigoni, quale rappresentante del T.C.I. 
nuova-Bracciolini-Levane. con. un percorso di 15 km nel Sottocomitato Nazionale V.C. A. di Milano. 


Pneumatici 
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Vetturetta 8-10 HP 4 cilindri, tre velocità e marcia indietro, 


completa con carrozzeria Torpedo a due posti, guernita in Du 3950 
"A pelle, Capote, Fanali, FRMIBBR I St cir o = = 
Ai I Agenzia Generale di vendita: Via Don Bosco, 68 - TORINO 
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Fabbrica di Side-Cars 
per Motociclette 

( Catalogo F) 
Carrozzine 
per Bambini 
(Catalogo A) 



































Impareggiabile 
callitugo. Estirpa 
radicalmente 
calli, duroni, 


occhi pollini. 


Facile applicazione 
RAPIDO EFFETTO 


PREMIATA 
FARMACIA 
SAVONA 


MILANO 
Via Stendhal,32 
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Carrozze i 
meccaniche ‘% 
per infermi 
(Catalogo C) 
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due cilindri - Messa in marcia elettrica - Frizione a secco - Cambio di velocità » Carburatore a doppio 
gigleur - Lubrificazione automatica - Fanali e tromba elettrici - Spidometro - Carica automatica accumu 
latori durante la marcia. 





—————. Chiedere listini e prezzi all' Agente Generale per | Ges ——T ___ 


MILZIADE RAGNINI - Via XXVII Aprile, 16 . FIRENZE 


. f”i MACCHINE E PEZZI DI RICAMBIO SEMPRE A DISPO:SIZIONE 


BATTELLI 






FORNITURE PER MARINA 


MOTORE WATERMAN PORTO 

Il vero Motore portatile, Trasforma il vostro battello in un battello 
a propulsione meccanica. Tipo staccabile, apprezzato 21/, 3 HP (ale- 
saggio 70.m/m, corsa 75 m/m), Completo con direzione e propul. 
sione, smontabile e montabile in 3 min ti. 

MOTORI WATERMAN PER MARINA 
(tipo interno) si fabbricano nei tipi da 2 a 24 HP, 

WATERMAN MARINE MOTOR Co, 


HARANGER & C., venditori — 93 Champs Elysée . Parigi. 


Il sistema NIAGARA vi mette in grado di costruire il vostro battello 
NIAGARA MOTOR BOAT Co. 3 


FORNITURE MORSS qualunque oggetto ed accessorio per battello 
Catalogo di 550 pagine, il più completo ì 
di referenze marittime pubblicato sinora. 
A. S. MORSS Co. 
% 


s 5, i Catalogo e schiarimenti a richiesta pal "CSI 
| J. E. SITTERLET, esclusivo venditore per a Estero vaga : È, Bre adwWay, Sulte 9 


MOTORI 











€ 

—__ 4 e ri n A - a ar = 

ie Uol ct _ ii _—- Calendi -_ —- __ - 3 merano none, 
© 4 b » a 


nn mTu|[e- 





RIVISTA 


REA. — Il Segretario Generale riferisce circa i risul. 
tati della prima seduta tenutasi in Roma dalla R. Coll. 
missione per la Navigazione Aerea, sotto la Presi 
denza del Senatore Celotia, Nella Commissione sono 
rappresentati tutti i Ministeri interessati, oltre al Tou 
ring, la Lega Aerea e l’Aero Club d'Italia, Nella prima 
seduta. è stato determinato l’ambito dei lavori della 
Commissione, che anzitutto ha deliberato di non pas 
sare allo studio di un progetto di legge sulla naviga: 
zione aerea, proposto dall’Aero Club d’Italia. Sono state 
nominate sette Sottocommissioni, che dovranno presen- 
tare i loro lavori vertenti sui varî rami tecnici, scien- 
tifici e prettamente giuridici della tegislazione che 
dovrà regolare la nostra Aereonavigazione 


ESPOSIZIONE INTERNAZIONALE D'ARTE DI 
VENEZIA. — Sì prende atto dell’avvenuta concessione 
ufficiale della riduzione del 50 % sul prezzo d’ingresso 
all’Esposiz'3ne Internazionale d'Arte di Venezia, a 
tutti ì Soci del T, esclusi quelli residenti a Venezia, i 
quali possono godere di numerose facilitazioni locali. 


ANNUARIO GENERALE. — Per quel che riguarda 
la nuova edizione dell’Annuario Generale, si approva 
di adottare nella parte che riguarda l'indicazione delle 
località, la stessa divisione geografica adottata nell’e- 
lenco dei Soci nella Rivista. 


FONDAZIONE DELL'AUTOMOBILE CLUB DI SI- 
CILIA. — Si ha comunicazione di una circolare e di 
una lettera accompagnatoria con cuì i’Automobile Club 
di Sicilia annunzia la sua fondazione con la costitu- 
zione di una speciale Commissione turistica e l’orga- 
nizzazione di un’Esposizione dell'automobile da tenersi 
nel Politeama Garibaldi di Palermo, alla quale si in- 
vita il Touring offrendogli gratuitamente un palco di 
prima fila per la propria Mostra. Si considerano tutte 
le ragioni precedenti che si possono ritenere come le 
fonti della costituzione dell'odierno Automobile Club 
di Sicilia-e si esamina in modo particolare la. parte 
del programma della Commissione Turistica, che tro- 


Proiettori | 
per Automobili 


MENSILE IV 


— — —— 


va rispondenza in quello generale del nostro Sodalizio. 

Fra le altre iniziative comuni, come affiliamenti, s€ 
gnalazioni, pubblicazioni stradali, itimerarie, €eCc., Vv! 
è anche la nomina di Consoli, a proposito della quale 
si delibera di fare pratiche perchè i Rappresentanti 
dell'Automobile Club di Sicilia abbiano ad avere una 
denominazione differente da quella portata dai rappre 
sentanti del Totring. 

Si manda a fare una comunicazione alla Presidenza 
deil’Automobile Club per manifestare il compiaci 
mento per la sua costituzione e Ja fiducia che la sua 
attività locale possa felicemente esplicarsi in collabo- 
razione col nostro Sodalizio, agevolandone l’azione ge 
nerale. 

Si declina l’offerta del palco all'Esposizione, dato il 
poco tempo per la preparazione e la coincidenza di que 
sto con altri impegni del genere. 





NUOVE NOMINE. 


Consoli. 
ATEI ORE. Fatini prof. Giuseppe 
Bagnacavallo di .2° Tallandini co: avv. Fran- 
CEsco 
Catignano iti La Odorisio dott. Pasquale 
GErtalao atenei Turchini Turchino 
COROnisiti ei sa trote Olcese Vittorino 
GOloEno Rea ee ne Bilzi Gerolamo 
Firenzuola: n Siad... Martitti Emilio 
Hoggia.x,... iu. s'e 6 se C. C. Gentile co: Alfonso. 
lrace rag. Carlo 
Mandara Paolo 
Gazzoni. Siero Sl oa Celli Pier Vittorio 
Isola Liri Superiore ...., Romano rag. Achille 
Jolanda di Savoia ...... Ortalda Enrico 
EKevate;ft&S non et 0 dira Borleri. dott.. Andrea 
Linguaglossatni. ix Ue. Reganati avv. Rosario 
Montiglio at sole: iL, Giudice Guglielmo 


Luminosità intensa in lontananza 


Ampia diffusione della luce. :: 


CATALOGHI GRATIS 


Stabilimenti P G Società 
Ottici C. ® Oerz per Azioni 


Londra. YViema Berlin-Friedenau 62 Parigi, Now York 


Rappresentante Generale per l’Italia: 


Enrico Alterauge - Milano ‘Ti 20.068 
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-——  ssoLIDISSIME © coregia Famiglia Spadoni di Roma (Yia Napoleone Ill, 89) su MOTO 


CATALOGO GRATIS A RICHIESTA > 525 


Supera con facilità tutte le salite possibili alle Moto ‘— Velocità massima Km. 65 all'ora 
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Recentemente adottata | } 
dal R. Esercito Italiano, | 


Magnete PR Elioni Bersaglieri | 
RUTHARDT icitsti, Battaglioni Avia. | 
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Motoleggera “FRERA” 2'/,HP di /usso, con motore vertic 


ale, a valvole comandate 
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aa — Isola Liri, Mazzetti Beniamino — Madonna di Ti- 


(1) Ogni socio che presenta 10 nuove adesioni viene rano, Merizzi Virgilio — Mannheim, Reiss Anna — 


So CR Molinero Cesare Bogani Giuseppe, Sanguinetti Guido — Genova, Fumas; 
‘+++ ++» C. M. Falcucci, ten. col, Curzio, Scarpis Guido Livorno, Giachetti avv, Gutido 
Portotartta | Angelo, 49 Genio, Milano, Gallia Roberto — Napoli, De Nicola ing. 
Roccaraso . Mie TIRO Bontà Gilly Andrea Gaetana New York, Giara ing [ullio ì ale 
nie A SS Di Pullio dott. Filomeno mo, Cignozzi ing. Guglielmo — Reggio Calabria, 
‘*<-. +... Montemartini dott. Vit Vazzana Paolo Roma, Polverisi Giulio Santos, An 
Tropea torio i gerami Crescenzio à Spoleto, Subbioni Umbetto 
c + <<.» . C.M. Fazzari Serrao nob Susegana, Allegranzi Ferruccio — Tobruk, Bottero cap. 
Verona . Gregorio, 200 Fanteria Foscolo Tripoli, Chianes Edgardo, Somma Ken. 
Vilminore cat Marastoni Cesare Umberto —- Vicenza, De Simone avv. Pietro — VO 
i + + + + Gabrielli avv. Giacomo Huganeo, speranzin Silvio Voghera, Casella Gn 
M glielmmo. 
Bannilo AT) Premiati con Medlnelia L'Oro 
Bova Marina .... 3 i ST A riore Caselle Torinese, Bona Osyaldo Torino, Zanghieri 
Cgante ° +++.» Morgante dott. Ettore CIO grane 
i ER dip Traversa dott. Vincenzo I 
SOLE SR tnt Narizzano dott. Francesco. Soci quinquennali. | 
ssei RO da ZI Salvestroni dott. Guido 
Macchia Valfortore . ... Cerulli ‘dott. «Michele Seo ses: 
MontàscadoBi. .-.......° Dell'Amore Mao Rvariato Albaredo, Caliari G. B. — Atena Po, Prati not. U- 
Davide agi nd berto — Arona, Guffanti Mario = Avellino, Giancola 
Nuvolentole .. 0... . Bilotta dott. Giovanni cav, ing. Francesco — Bari, Riggio cav, Francesco - 
Pianella «ie Li. D'Amario dott... Norberto Barrea, Di Loreto avv. Gustavo — Bellagio, Barindelli 
Pieve Albifmibla . .(.0. 0 Soschi.dott, Ottavio uri Francesco — Benevento, Quercia dott. Angelo — Ber- 
Ponzone d'Asti . ...... Scovazzi dott. Silvio gamo, Novack Riccardo — Bologna, Pasi dott. Paolo I 
S. Daniele Friuli ..... 7 Limnzardo dott. ’cas) AG — Bonavigo, Canton Alessandro — Brescia, Alessi Pie- I 
gusto, : tro, Bazoli avv. Luigi — Budapest, Chrambach comm. | 
ing, Fritz — Buenos Aires, Antola Giuseppe Marcello, | 
= Detnergatto Francesco — Cafasse, Remmert Carlo — I 
Campobasso, Ruherto Antonio — *Casamarca, Rossi Be 
Soci benemeriti. (1) nedetto — Catania, Cappuccini Domenico, Gravina Pa- 
ternò cav. Francesco —., Cavatirreni, Naste Pagliara I 
Asmara, Riccardi Enrico — Bari, Baratelli rag. Pie. Lucia — Caxias, De Marchi dott. Benvenuto — Como, 
tro — Buenos Aires, Costa Barbè Attilio — Catignano, Catena Giuseppe — Correggio, Sinigaglia ing. Isaia - 
Odorisio dott. Pasquale — Cussabat, Covotti cap. Mi. Coseros, Molinari Alessandro — Ferrara, Venezian Vi- 
chele — Falciano di Carinola, Baldi Gino — Firenze, tale — Fucecchio, Soldaini Lenzi Amedeo — Genova, 
Aprile Nicolò, Emanuel Vittorio — Intra, Pecora Aldo 
dichiarato benemerito e riceve in dono un'artistica me- Marostica, Girardi Giuseppe — Marsa Susa, Fortini I 
daglia d’argento. Pel socio che presenta cento adesioni Rinaldo — Massa Marittima, Conedera ing. cav. Rai- | 
mondo. — Massaua, Gargioni Aquilino — Milano, Bi- 


la medaglia d’oro. 
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MOTORI IIA L IA “du 


È CHE FINO DALL'AVVIAMENTO FUNZIONANO CON OLIii EXTRADENSI 
MAZOUT - 10000 CALORIE. 





Serrano COSTRUTTORI pn 


Muzzif=.G:| 


Via Giuseppe Mazzoni N:.7 - FIRENZE (RIFREDI) Ni 
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o Vic A SE 
Motori di funziona. PW vbb Ch RIE 

mento perfetto e ga- 7 een EBOLI CA 

rantito. | i 
Chiedere schiorimenti e Ca- nol 
fologhi che si spediscono Ù 
gratis. 
Costo di assoluta con- i 
venienza in confronto 
ad ogni altro tipo del 
genere. ; 
Potenza da 3 a 18 HP x 

% 


CONSUMO : 
3 cent. per HP ora. 
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Specialità e in la scatola , 
preparata da alcuno ‘OH 


é sorprende nie 
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CHIEDERE LISTINO k ISPTUZIONE 
CESARE CARMAGNANI n franeo nel Regno e Colonie 
CASA FONDATA NEL 1882 Chimico | 
Farmacista 3 Consumo annuo 
A. PIERANTONI - Bologna MONTAGNANA | 1500 scatole, 
(Veneto 





Telefono interurb. 12-85 Via Belfiore, 2 
, 
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CHE HA VINTO TUTTE LE GRANDI CORSE DEL 1912-1913, CHE 
DeR TEME LA LOTTA COLLE VETTURE LE PIÙ POTENTI, dt 
DISDEGNA DI FABBRICARE 


LA PIÙ MERAVIGLIOSA VETTURETTA 


CHE FORMA LO STUPORE DELL’AUTOMOBILISTA COSCIENTE 


AGENZIA GENERALE PER L’ITALIA. 
[ta] [a] G. C. Fratelli PICENA - Corso Principe Oddone, 17 - TORINO al 


ndals, 


MOTOR CYCLE LONDON la «“ PULLMAN CAR” 


Sella e Pedane Elastiche in unico sistema , 
(Brevetto Pia da 2 anni tenuto dalla Casa B. A. T.) di | 


MONTGOMERY sv — 
I PIÙ ESTETICIE SPLENDIDI 
Chiedere Cataloghi alla Rappresentanza Generale 


MOFOGRRACE Via della Dogana FIRENZE 

















RIVISTA MENSILE VI 


Me 0 inci in n ade PITTI 
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sii) are, Biraghi Pompeo, Livraghi Giuliano, —Casabianca Emilio — S. Juan, Galli Umberto — Sa. 
IV arzoli Carlo, Prandoni ing. Emilio, Preti Angelo, ronno, Viganotti Mario — Sesto Fiorentino, De Pazzi 
E Paolo, Rolandi Luigi, Torre rag. Giuseppe — Morelli Piero — Somaglia, Massimini cav. Luigi — 
sia ssp 3 ecif Antonio — Montagnana, Valeri Catlo — Somma Lombarda, Scolari Antonio — Sondrio, Ru- 
«onselice, Bovo Giovanni — Mortara, Bertolotti Luigi sconi Emilio — Spezia, Berti Roberto — Termini Ime- 
de. SONO Fondineschi Luigi — New York, Ondin rese, Lo Faso bar. Domenico — Terra d’Otranto, Vil 
RI O Iginate, Amigoni Guglielmo — Padova, lari Matteo — ‘Torino, De Bernardi Etelredo, De 
Stiansi dott, Umberto — Palermo, Salinas comm. An- Vir) co: Eugenio, Falco avv. Cesare, Ramella del 
(omo — Pavia, Clericetti magg, cav. Giovanni, Perugia, l’Erra Giampietro, Visetti dott. Virgilio — Trieste, 
Sen ing. prof. Mario, Majoni dott. Giulio — Piazza De Rin ing. Paride, Gortan Carlo — Valdagno, Za 
Fritti Gaudio Antonio — Roma, Sabbatini Giunio, ntuso Camillo — Varese, Gianolio Emon — Venezia, 
sirelli Ercole Arnaldo — Rosario Santa Fè, Borgato ; Acerbi Giuseppe, Concaro Angelo — Vienna, Scotti 
Edoardo — Salonicco, Misrachi Giorgio — Santiago, Luigi. 





TC RE ——=‘ZIio’»..r. I TT 
Elenco dei Candidati 


a soci del T. C. I. che presentarono domanda d'ammissione dal 1° al 28 Febbraio 1914. 





SOCI VITALIZI €) 


AACHEN, Bozzalla Catlo — AGUA BRANCA, Ranzini Milton — ALBA, Molineris Attilio, Molineris Ma- 
Tio — ALESSANDRIA, Oddone Achille — ANGERA, Baranzini Arturo — ANTIVARI, Benzoni Antonio — 





LI 


(1) Art. 5 e 7 dello Statuto. — I soci pagano una volta tanto L. roo se residenti nel regno; L. 125 Se 


residenti all’estero. i 
Il socio annuale potrà diventare vitalizio computando nelle I. 100 da pagare, se egli risiede nel regno, e 
nelle L. 125 dovute, se egli risiede all’estero, sino a due annualità precedentemente versate -e calcolate in 


ragione di L. 5 ciascuna. mc 
I soci vitalizi ricevono in dono un bellissimo distintivo speciale (similoro e smalti) e hanno diritto, dal- 
l’anno d'iscrizione in avanti, a tutte le pubblicazioni che il T. C. I. distribuisce gratuitamente ai soci. 


‘L’ Imperial Oriental HOtel || Grand Hotel Ligure « d’Angleterre 


500, TORINO -. Piazza Carlo Felice, 9 
GE NO VÀ - Portici xx Settembre, 30 ì 
£ D te alla St le » 
è il più raccomandabile degli HOTELS MEUBLÉS (Di fronte alla Stazione Centrale - Lato partenze) 


Casa di Jusso c on ha 1° e nella CI 
— Ritrovo preferito dai VIAGGIATORI di COMMERCIO — | i lusso che mon ha l'eguale nella Città, dotata di tutte le co- 


{ modità moderne - Bagni - Doccie acqua calda e fredda în tutte Se 
I Lamersial. 4.0 ky più - Alfiliato al TL. |. - Sconto del IDO”, al Soei del Touring camere - Ascensori elettrici - Scelta cucina, 
Telef. 40-74 


RBBRCA MOB se sc 


3 
PAOLO ZUCCHI 
INSTALLAZIONI COMPLETE DI CASE, VILLE, ALBERGHI, UFFICI ecc. 


DESIO (Milano) 
Inaugura il 1914 coll’ offrire 


APPARTAMENTO SIGNORILE COMPLETO A L. 2600 


Sconto ai Soci del T. Si ta) 
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Luigi Peren», nuoyo propr. - Adolfo Gallo, dir. 



















Chiedere Progetto. 


TILIEISCAGEMITEONI 


STABILIMENTI 









RISOTTI 


LASTRE: CARTE : PELLICOLE - PRODOTTI 
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S. BINGHAM a co. 
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Chassis ‘‘ Caesar ,, 20-30 HD 


Cc. SCACCHI & C. |— Chivasso ona 
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== Rappresentante esclusivo per il Piemonte: — 


L. JACQUIER - via s. Quintino, 25 . 
















Torino 






Motori a Petrolio W 


| ORIGINALI AMERICANI 
iS 
Ei 
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ATERLOO 


DA 11% A 12 HP. 



























Limitato numero di giri, mipesima 
regolarità di marcia : 






Gruppi Elettrogeni con motori 


>? 30 Der illuminazione 
di Ville, Alberghi, Teatri, Cine- 
matografi, ecc. Minimo costo di 







Premiati con tre medaglie al- 


l’ Esposizione Internazionale di 
to arl i9ll cinzne 


soon UCP rem MANO 


VIA TRO FPRISI DU 
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ASMARA, Borsatì ing. Gildo — BERGAMO, Camozzi Vertova co: Gian Battista, Fuzier ing. cav. Roberto 
BOLOGNA, Boeris Giovanni, Rappini ing. Ferruccio — BORGOMANERO, Primatesta rag. G. B. — BOVA 
MARINA, Bucarelli dott. Filippo — BUENOS AIRES, Costa Barbè Attilio, Lanata F. Ignazio, Sessarego Pa- 
squale, Spinetto Domenico, dei Angelo — CAGLIARI, Manca ing. Carlo —- CATANIA, Scammacca Vincenzo 

* CAVRIAGO, Monticelli G. B. — COMO, Andina cav. avv. Alberto, Bianchi Fettucci Francesco, Nessi dott. 

Adolfò — CREMONA, Zuccoli cav. Ercole — FIRENZE, Gasperi Campani ing. Eugenio, Pinto Emanuele, 
Vivarelli Colonna Francesco — GALLARATE, Pozzoli Emilio — GARDONE VAL TROMPIA, Beretta cav. 
Pietro — GENOVA, Cafiero Cap. Antonio, Cataldi bar. Carlo, Oliva Giuseppe Emilio, Romani Enrico — 
GUASTALLA, Ferrari ing. Mario — LECCE, Zaccaria Francesco — MANTOVA, Mantovani comm. avv. Ore- 
ste — MAR TINE NGO, Calvi nob. Giuseppe — MILANO, Armelao Severino, Consonni avv, Ferdinando; Fran- 
cioli cap. Michele, 


Gramatica Eugenio, Gussi rag. Arnaldo, Maffioli Darwin. Miozzi Sigismondo, Nigher- 
zoli brof. Vittorio, Pasini 


SOR Erasmo, Penna cav. Enrico, Sala Salvatore, Torriani Emilio, Vergeat Luigi, 
Vigorelli Giuseppe — MIRA, Moretti cav. ing. Giuseppe — MODENA, Bertolani ing. Renzo — MONZA, 
Mandelli dott. Luigi — NAPOLI, Bevilacqua Enea, Covatta dott. Luigi — NOVARA. Faà Carlo, Ma- 
rella Denegris Francesco — PADOVA, Barbaran Capra co: Alessandro — PARIS, Calmette Gaston — 
PARMA, Giuffredi Umberto — PAVIA, Dacò Carlo — PIOSSASCO, Olivero Camillo — R ANICA, Be- 
retta Gerolamo — ROMA, Dusnasi cap. Antonio — S. MARCO IN LAMIS, Banca Cooperativa — S. 
PAULO, Pinotti Gamba 


| 
Giovanni — S. SALVATORE DI SUSEGANA, Traun Collalto contessa Ga- ! 
briella — SANTA FE’, Pellegrino Vittorio — SANTOS, Neri Carmine, Sammartino Giuseppe, Zucchi rag. I 
Giuseppe — SARZANA, Boni Vincenzo — TORINO, Ambrosetti Pierino, Cavalli march. Vincenzo, Fiorio 
Alfredo, Gallo cav. Edoardo, Moretto dott. Pietro, Negri Giacomo, P istono Caria eiuno, Frever Andrea 

— TREVISO, Mery Saccardo Donna Yda — TRIESTE, Reich Bruno — UDINE, Giacomelli dott. Guido — 

VENEZIA, Giudica Francesco, 


a Tanner Vitale — VERCELLI, Tourtion co: ing. Adriano — VERONA, 
De Toni Ugo, Pedrini cap, Gino — VILLA ABERASTAIN, Mo Ferdinando. 


SOCI ANNUALI © 








Soci inscritti Pietro, Finzi Dante ],, FRANCO  Agliano d'Asti. — Gonella Luigi. I 

; MARIA, Gasca prof. Luigi, Mor: . Asti. — Albini cav. avv. Vittorio, 

0 nese Giovanni, Negri Augusto, Va- Cabella dott. Ugo, R. Scuola Tec- | 

dal ] ai 28 Febbraio 1914 cotti Pietro. nica, Zingari Paolo. } 

| e ALESSANDRIA. — Baino cap. Bat-. Acqui. — Carozzi Giuseppe, Morielli Bruno. — Oliveri don Giuseppe. | 
tista Luigi, Beggiato Luigi, Bezzi _ Guido, Timossi Luciano, Brusaschetto. — Palazzolo Federico, 


hd 


| 
{r) Art. 6 € 9. — I soci annuali pagano una tassa d’entrata di L. 2 una volta tanto, ed.una quota annua ! 

di L. 6 se in Italia, L. 8 se all'Estero. — Art. 12. Il Consiglio, non ricevendo alcun reclamo contro il Can- I 
I 

| 

| 


didato entro il periodo di quindici giorni dopo -la distribuzione della Rivista ai Soci invierà al Candidato la 
Tessera di riconoscimento. 












: | vincitori dei grandi «records» d'aviazione |. 
MOTORI. 2° T—_ELICHE 


GNOMES (7, ca rarrer INTEGRALI 


| Via Sacchi, 28 bis DOS DOD 
FABBRICA: FABBRICA: 


Madonna di Campagna = TORINO = | Madonna di Campagna 
TORINO TCelegr. TECNICAL Lo TORIN O 
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DMPIROE MOTOCICLETTE Ò: 
i 34 3! HP a 4 tempi con 2 ve- $ 
x Ni Ù Sun-Villier Ss locità nel carter del motore. i 

7A sw 21 HP. a 2 tempi con e È 

ai 
DI Sun-Villiers senza cambio. ; doo Di 
“NI Qag ni -J; | 5/6HPa2 cilindri con cam- i 
13 = apo bio a tre velocità. Ro a î 


(Tutte lo. macchine montate con. gomme. bBUNLOP 


vestita pia È ita 
i PI TERE SI I E i | Prezzi straordinariamente convenienti ! 
fredde ei n 2A È 2 ca ee gar tiro retta domandate catalogo e condizioni 
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Automobili 
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La più grande 
valuta automo- 
bilistica sul 
mercato mon- 
_ diale 


Touring Car Hupmobile 7 posti com messa in marcia, Illuminazione © tromba elettrica a mezzo dinamo Westinghouse. 
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te 
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Lister Ne - n ‘ 
RE IR ‘ì 
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Altri tipi: Touring Car 5 posti, Spider 2 posti, Landaulet-Limousine 7 posti. »—- Tuttì i tipi possono aversi con © senz 
Dinamo Westinghouse. 


Gli automobili Hupmobile conosciuti in tutto il mondo come le macchine che danno ass :oddisfai ra eoiuniono 
quest'anno la driazione automobilistica. Nessuna macchina, qualunque sia suo il RICE LOA ie REcRaniOne, coggiungon. 
le macchine Hupmobile, Economia sia di acquisto, sia di mantenimento, potenza tale da contentare | xt \ {ù esigente 
ma non eccessiva, silenziosità, buon molleggio. grande durata, Pezzi di ricambio sempre prenti 6 i man più n È a 
denza assoluta dallo chauffeur; essendo automatica la lubrificazione, la messa in marcia P'illumi î ai SRO, Migliori 
organi come per esempio: Magneto Bosch, Carburatore Zénith, Asse posterlore flottante "Ce ioni ‘smonti bili con 
quinto Cerchio di ricambio, Parascossè Truffault, Mantice In seta Mohair con Tendine enna ect 

, occ 


Per Cataloghi e prove dirigersi all’ Agenzia Generale per l’Italia; ENORILE, Via Nazionale 4, Roma, - Per l8 


sicilia: GIACOMO HOPPS CARACCI, Via Cavour 42, Palermo. - Per Napoli: Ing. € | i È 
hergo P.) - Agenti che già hanno comperato i modelli 1914. P Ing. CONTALDI, Via B, Tanucci (R. A! 


Per contratti BEM ZZIMNE pel 1914 sollecitare le richieste alla 
Società Infiammabili e Lubrificanti I 

rappresentata dalla Ditta ARNOLDI & LEO - MILANO - Via LCSIA Colaf. PAS Telet. 34 50 | 
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Speciali facilitazioni « tutti gli affi sllati al T. C, T., Garages, Società ai 
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BARI incon (€ 
paniello Hrancesco, 
vanni, De Serio 
rag. Nicola, 
TUSsSO Nicola, 
fano car 
Libero, 
KRossilli 
no 


#IUSC]J]C, | 
Dentico Gio 
Domenico, Freéan 
L,oloco Michele, lo 
Losa Giovanni, Mai 
can. Rilippo, Nardone 
Perrini geom. CHIOvVanniì, 
Glliineppe Jacobone, schi 
Pietro, Sciannimanico Nicola, 
Kerdinando, Scorcia 
seppe Nicola, Sorgenti 
Uumo, lonini ( 
camaviva 
Vincenzo 
Barletta, 


(Ani 


*COTCIA Uni 


MMI. Lin 
PIUSCpPi 
delli | onti, mi alera 


straniero Glacinto, 


Bitetto. \ntonucci prof. Michél: 

LCanversano Lrriquez Lorenzo, 
Montesano don I.eonardo, Palaz 
20 Vito. 

Fasano. Pepe Francésco,. 
Monopoli. — Dè Martino Girolamo, 


Saponara don Salvatore, 


Ruvo di Puglia Bazzani ing. Au 
gusto, Ricciardi Guglielmo, 
Trani. Perta Ugo, 

lrigrgiano., latano  prof.. Vin 
CEenzo, 

RELLUNO, Caccianiga Guido, 
Dalle Mule Antonio, Nuccì rag, 
Roberto, Polit ing. Alberto, Sala 


RIVISTA MENSILI: 


Lonvegio sot’ Ulffici;li O Regi 
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Alpini, Samueli Aldo, Tacconi 
doardo, liraboschi ing Ceanrt 
Irordo, TOMI CARMELA 
Alamo di Piave, Cometto Oreste 
Calalzo, Gincobbi Mario 


KFdoardo 
IKMebranil: 


cColmirano ligrei 


Da Via 


20M KR ( 


Feltre. Hoschliero édttavyio 

Igme,. De asi lrancesco, 

I,aMmon,. ciuolo lario 

Longarone, Coletti Giuseppe, 1 
Piero Giovanni, 

Peraroto, Gei Ado, Vettori Fei 
dinando, 

Tai di Cadore, Ferro Canciano. 
fermine di Cadore, Pin Felice, 
Vigo, De Sandre Pietro, Martelli 
Garibaldo, 

BENEVENTO, Florio ing, Pie 
tro, Jelardi Arturo, Rosati Um: 
berto, 

Castelfranco Miscano, Aquino Be 
niamino, 


S. Bartolomeo in Galdo, Agosti 


nelli Francesco. 
BERGAMO, Aresi Pietro, BELLI 
CORTI March.sa BIANCA, Bere 


ra Antonio, Brembilla Giuseppe, 
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Rutociclette. CLEMENT 


2°: @ 4 HP (Motore M. A. G.) Cambio di Velocità e Uebrayage 
Vincitrice del Grand Prix dell’Aut. Club di Francia e della Coppa Internaz. 
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Autocicletta CLEMENT 4 HP - Modello 1914, 
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Per richieste di Catdi6ghi e Rappresentanze, rivolgersi alla Ditta ; 


P. PORRO - Via XX Settembre, 42 
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In ogni clima e su ogni strada, 


la KING è la vettura che offre 





economia. Le Agenzie della DE RS 
KING Si trovano in ara E A competere colle 


automobili della sua categoria, una 


- ; grande resistenza, economia, poten- 
Inghilterra Uraguay Giava zialità ed un’estetica propria che 
Svizzera Columbia Germania | !a rende la migliore fra le automo. 

. Ù n bili che si possono avere in Ame- 
Sud America India Australia rica. 30-35 HP 
Nuova Zelanda Chile Guatemala ato 
Te ° Sc-ivere per dettagli e per l’ indirizzo 
Isole Filippine dell’Agente più vicino al 


Riparto Esportazione della 


ove le Automobili KING | KING MOTOR CARCO. 
È roadway - New York U.S.A. 
SO/lO IN USO. a 


Officine : Detroit Mich., U.S.A. I 
iS pra ALS FA 


#2 ‘1095 


Provvista della messa in marcia ed il- 
uminazione elettrica sistema Ward 
Leonard aumento di $ 100 nette, prez- 
zo F O..B. Detroit: Spesa trasporto 
da Detroit a New York $ 25. 
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EISEMANTIN 


Per illuminazione automobili, canotti, dirigibili (chiedere Catalogo) 
LA MARCA IN VOGA 
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S cn US e RIVISTA. MENSILE X 
Urgnano. — Pinferetti dott. Gui isa i Te ) 
= BOLOGNA. — Bacchi d pi AAC Pietro in Casale. — Giovanelli Rovato. — Lorenzi Giovanni. 
S do, Battilahi Cinzio, Calzolari ue. gar iS9 Salò. — Golfi Platone, Tranquilli 
S sare, Cantelli dott. Dà, ali Ce. Zola Predosa, — Domenichini dott. Francesco 
a prara Guseppe, Di Ln RSA Raffaele, CAGLIARI. — Napoleone rag. Vit- 
S no. D'Ormea Giovanni o Lucia: BRESCIA, — Bellini Giovanni, Bo- torio, -Sciavicco ing. Lorenzo. 
= Marcello; ‘Franchini Sense lE! hetti Giuseppe, Bruni rag. Tor- Bosa. — Mocci Massidda Antonio. 
= iaîiti Attilio, Janelli sia Ga- quato Bruno, Cappellini dott. Al- Iglesias. — Moss prof. John Edwin. 
S Chea: ‘ouienico I sà AOC do, Colosio Giovanni, Covioli Ber- .Mogora. — Marchinù Salvatore. 
S io. NUR dott TI Ar- Nardo, Facchi. Pietro, Frassoldati. Oristano. — Ferrandu Giov. An- 
= hei vr L Tia AM{onso, Nobili Alfonso, Gritti cav. avv. Luigi, tonio. 
S usa det e 23 BINI Lozzi Cesare, Magno Settimio, Pe- Saniuri - Capra rag. Ignazio, Pa- 
S 5A, dn "deg dott. Ottavio, derzoli Angelo, Scolari Camillo, timo Giovanti. 
3 ESTR o, enzel cav.. uff, _]imini Giovanni. Selargius. — Atzori Efisio. 
S aio. = Parma Giuse criari. Fioretti Giovanni. CALTANISSETTA. — Cordova Be- 
= %% F drmtinii SIA Darfo. — Cittadini Pietro, Fiorini nedetto, Costa Francesco, Dell’A. 
3 Castelmaggiore. — Bonaga don A- Ulrico, Saltto Giuseppe. ria avv. Luigi, Sala Convegno. Ca- 
= gostino. dg: Erbusco, — Sacerdoti .dott. Luigi. porali e Soldati 760 Fanteria, To- 
Ur Granarolo d’Emilia. —. Magli Drof. Gardone Riv. — Ferrari dott. Mario. masini Giuseppe. 
Federico. Gardone ‘-Valtrompia. ‘— Guerini ‘Mazzarino. — Zacco Salvatore. 
Imola. —, Costa Cleto, Cricca Cap. Tuigi. po Piazza Armerina. — Girolamo dott. 
Alfeo, Fontana Olivo, Galiani A. Gargnano. — Chimini Giuseppe. Giusto. 
lessandro, Tozzoli Riccardo, ZINI FOSUENZO. -— {KUCINI GIANNINA. CAMPOBASSO. — -Bonefro. — De 
i GIANNINA ved. CENNI. Maderno, — De Rossi Giov. Bat- Rensis don Giuseppe, Pappalardo 
Lizzano in Belvedere. — Cavagna tista,. cav. avv. Michele. 
geom. Carlo. Diane OO: —_ Montelli Fortunato. Casacalenda, —-- @acchione : dott. 
Mofinella. — Ricci dott. Raimondo. Aia: SARI SOR SIRO: SE RESO RE Si 
Rastignano. — Luppi Alfredo. gelo. i TRE on euro SEA ARIA ER gr 
S. Pietro Cato Fiume. i Forlani Palazzolo sull’Oglio. —. Martinelli Fossalto. — Cornacchione dott. Raf_ 
Erminio, Tassini Federico, Giuseppe. faele. | 








MOBILI e PANIERI 


Giunco Malacca Midollo 
O-_——;"--#«x@®ec.=e==""0 


Grandi novità - Salotti e poltrone d'occasione - Strenne per regalo - Tipi correnti e fini - Produzione propria 
Grande Negozio Esposizione MAILAMO - Via Cesare Correnti, 16-18 
RIBONI GIUSEPPE o O Teictono 115-531 o ——_—. Catalogo gratis a richiesta 
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Vero Estratto DI Carne AUSTRALIANO 
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che dà luce e calore per tutte le applicazioni 
casalinghe ed industriali. - Nessun peri. 
colo di scoppio. - Nessuna fatica per 
sollevamento .di contrappesi. - 
Uso di benzina comune. - — 
Economia, comodità, 
comfort. - Durata 


degli apparecchi 


in VASETTI E iN DADI 
Il Brodo ‘“ARRIGONI” 


è il Migliore perchè genuino @ sostanzioso 
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I molteplici meriti della 0 
MOTOCICLI, sono immediatamente riconosciuti dal corridore non appena 
egli si trova sulla strada. 


Nessun’ altra macchina è costruita con tanta scrupolosa cura eò atten. 
zione per ogni particolare, I | 


La mano d'opera è fra la migliore in meccanica e tutti i materiali sono 


accolti soltanto dopo stabilita 1a loro perfezione senza alcun riguardo al costo, 


Catalogo franco per posta dalla 


TRIUMPH CYCLE C° 
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oppure dai nostri Agenti nd 


Milano: P. Zignone, Mi- 
noia & Loro, C. P. Ro- 
mana, 42, I 

Bergamo: Pietro Rota, 
Borgo Palazzo, 31. 

Biella: Rovidati & Por- 
rino, Via XX Settembre. 


Lodi: Oreste Ne ri; Piazza: 1 
S. Lorenzo, 31. iev 
Lucca: Giuseppe Sonnen- 
. feld, Corso Garibaldi 18, 
Mantova: Enrico Bernoni. 
Via P. F. Calvi, 4,’ 


1 “Padova: C. Apergi, Via 
del Santo, 8. 


| Tufo, Via Vittorio Ema- 
 muele, 189.199. 
Parma: Fiorenzo Scipioni, 


Lai Modena : Auto - Garaca ... Corso Vitt. Em. 108, 
Bologna: Fili. Chierici riad VIP Ago LMR TS0 VII 
di sci Via Indipen- Gatti, Via Emilia. -_ ‘Perugia: Soc. An. Auto- 
denza, 55. Novara: Carlo Baraggioli,. . Garage, Piazza Vitt. Em. 
Brescia: Fili. Bertolotti, Corso Carlo Alberto, 31. Rimini: Giov. Balestri, 


Corso Magenta, 36. 
Como: Carlo Pusterla, 
Viale Lecco, 41. 
Cremona: Fili. Bertolotti, 
Corso Garibaldi, 11. 
Ferrara: Aldo Morisi. 
Piazza Commercio, 26 


Corso Umberto I, 5. 
Roma: G. Solani, Via 
Quattro Fontane, 114. 
















Pesaro): Sante Conti, 
iciclette, 





Filippo Strozzi, 12. - | 
Forlì: Zavatti & Pinì, Cor- * 
so Garibaldi, 8.0.0 
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RIVISTA MENSILE AI 
3 SISI ADOOS RACE e TOR RIT VI dee n MPRICE CENE TIE AA 
Larino. — De Rensis avv. Giacin Sessa Aurunca, Bagni dott. Gio COMO, — Arnaboldi Battista, Banfi 
to, Franco cav. nob, Rodrigo. vanni, Di Pozzi Ernesto, Martucci Alberto, Barone Carlo, Bellina Sil 
S. Angeto Mosano, Minotti Edoardo. vio, Berta Giuseppe, Bianchi Bal 
geom. Vittorino. Tora. — Di Maio Alfredo. do, Cavalleri Silvio, Ferriani De 
S. Elia a Pianisi. Potito Antonio. CATANIA: — Buonincontro Giovan- cio, Giannattasio avv. Mario, Guar 
Termoli. — Bertolino Nicola. Can- ni, Cignozzi rag. Guido, Grassi nerio Luigi, Martinelli Mario, 
dela cav. Ettore, De Cesare An- rag. Salvatore, GRASSO ELVIRA, Martinelli Secondo, Marzorati Pao- 
tonio, Muricchio avv. Giovanni. Pierantonio Deodato, Soidani avv. lo, Ostinelli Filippo, Ostinelli Vin 
Ururi. — Tanassi Pietro. Augusto, Traversa Felice. cenzo, Pedraglio Camillo, Roma- 
Venafro. — Nola cav. dott. Giu- «Acireale. — Marzullo Placido. nò Domenico, Rusconi Renzo, SI- 
seppe. Grammichele. — Angelico dott. Gia- BILLE ONORINA, Somaini An- 
CASERTA. — Comitato « Dante A- COmOo. gelo, Spadoni Raniero, Zappa Ma- 
lighieri », Lombardi Alfredo. CATANZARO, — Bevacqua Adelchi, rio. 
Aversa. —. Nappa Francesco. Calabrò Gaetano, Carnevale Fran- Albogasio. — Carpanetti Antonio. 
Capua — Peverati Pietro. cesco, Garea ‘Francesco, Niccoli  Affiano. — Porlezza Gerolamo. 
Carinola. — D'Angelo prof. ‘dott. Nyo MECFAGRO Urso Ubaldo. So — CRI signore. 
don Sosio, Trabucco dott. Poli- sMonteleone, — Strani Gaetano. Bebtanto, —— Larghi Serenbe 
arca Serra S. Bruno. — Romano Saliva-. Bene Lario, — Maldini Antonio. 
Casale. — Cinquegrano Enrito. tore. Besozzo. — Rossi Isidoro. 
Falciano. — Capuano Raffaello, Pam- DOBEAIORT CAlRbTECA Giuseppe. Aric = ein val 
paloni Paolo, Polato Attilio Ric CHIETI. — Alioè Mario, Avvenente RIGIDI £5: IRE atcor >. 


Celso, Cornacchia Gius ‘o- 3 dit 
useppe, Co Bosto. — De Vincenti Gaetano. 


cio geom. Erminio, x I 7 
sta Giovanni, Demma Filippo, 


Isernia. — Lasco Giuseppe. : ; a. È PTT 
Maddaloni. — uni ing. Mi- SME Enzo, Giannini Michele, cdi SPaI o Silvio 
che I: Navarra Vincenzo, Rosati Miche- COgIORLE i n° 

Piedimonte d’Alife. — 7 : i le, Verzellesi Ferdinando. Campo. ur” Felolo Giovanni. se, 
lipeni sett Fi- DI daciano. — RI Licéo Ginnasio. Cantù, — Bersani dott. Alfredo, Fri- 

Ortona a Mare. — P ‘lio Nicol gerio Angelo. mi 

Roccamonfina. — D’Ermo Daniele, S ì EDI a Ae Castiglione Olona. — Ambrosini rag. 
Mara avv. Giuseppe. Pescara, — Passeri Giovanni. Giovanni, Biffi Giovanni, Crosta 

S. Maria Capua Vetere. — Pagliari Tollo. — Di Fabio Giuseppe. Giovanni, Mazzuchelli ‘Pasquale 
ing. Raffaele. Villa S. Maria. — Cotumacci Luigi. Antonio. 








FRANCOBOLLI AUTENTICI 


—_—__ DI MISSIONI STRANIERE 
venduti a peso. - Garantiti (non scelti). 
Domandare circolare esplicativa (in ita- 
liano) ai Directeur des Timbres - Poste des 
Missions, 141 rue des Redoutes. 


TOULOUSE (Francia). 





CHIEDETE SEMPRE E DOVUNQUE LE 


CARAMELLE VENCHI 
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Modello 1914 - Torpedo 5 posti = Tipo 25-35 HP 


Completamente equipaggiato a 7. Ss O0OOo 





Deposito pezzi di ricambio 





A richiesta si fornisce con messa in marcia automatica elettrica e dinamo per illuminazione, sistema rinomato» Gray. 
& Davis, semplicissimo, dî perfetto funzionamento e sul quale si può pienamente contare per la-messa in moto det 
motore anche nei giorni più freddi sal iero 


CHIEDERE CATALOGHI E SUBAGENZIE DE LE ZONE LIBERE. 


Tigonte. Generale : F LAVIO dol s TORINO, Via Juvara N. 2 


Rappr. Liguria G. SCHIAFPINO 6 €. - Genova, Portici TX Settembre, 37. 
» Puglie è Campania G. TURNER e £. — olì, Via Gaetano Fllangeri, 37-61 
Sicilla AUTO PALACE MASINO - Palarmo, Piazza Giuseppe iis [) 
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Ugni ladro è infi ai antemente scoperto, anche 

ai entr ando nel locale fitto Protegge 
linestre, muri @ d oggetto, per 

cui Serve a mer avig glia per negozi. uffici, banche, 

signo ili, chiese, ecc. 
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Medaglia d'Oro Esposizione Mondiale di Torino 191! 
Inviasi contro vag 


lia postale di Lire 12,75 
8 INDUSTRIA ITALO-GERMANICA . _-_COMO 
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Chiedere Catalogo Oei 125 modelli ai fabbricanj 


Hi MURER Via N. Bixio, 2 . MILANO 
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Rappresentante Esclusivo per. l'Italia: 


Ditta GIULIO MARQUART 






a) 





di A. COSTA, G. RUINI & Gi 
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Per ottenerla 
RERTE Rene Marca 




















Cavallasca. — Frangi Carlo. 

Cernobbio. — Arcioni Antonio, Fei 
rario Luigi, Maurelli don Pietro, 
Pesce Riccarcio, 

Colico. —.  Maratti Angelo, Rizzi 
Battista. 

Costamasnaga. Riccardi Enrico. 
Domaso. — Tunesi Romildao. 
Drano. — Gozzi Carlo, Ortelli Um- 
berto, Piazza Giovanni. 

Erba Incino, — Beccalli Livio, 

Galbiate. — Pozzoli Luigi, 
Gavtrate. — Sanvito Giuseppe. 
Imberido. — Tagliabue don Giu- 
seppe. 

Lecco. — Riva Attilio, Riva Carlo, 
Vivarelli Aldo. 

Lucino. — Cappelletti Giuseppe. 
Luino, — La Spada Nunzio, Toma- 


sina Aldo Mario, Walter Rodolfo. 
Mandello Lario. — Tavernier 


ing. 
Leone. 
g J 1 È OI s- i È 
Mandello Tonzarmico. — Maldini don 
Virgilio. 
Olgiate Comasco. —  Bianchi* don 
Policarpo. 
Pescarenico. — Corti Gaetano. 
Ponte Chiasso. — Bianchi Bosisio 
Bassano, Pasquali Antonio. 
Ponte Tresa. — Bustelli Felice, Li- 


schetti Emilio. 











SS. Ambrorio 


GENOVA 


RIVISTA MENSILE 


Porlezza. Di Alberto 


Bernasconi 


Giovanni 
Olona, 


ing. Giacomo, 

S. Fedele, Rossi Romeo, 

Terme di Tartavalle Albertario 
Enrico, 

Varese, — Caravati Francesco, Pozzi 
Egidio, Superbi Luigi, Visconti 
nob. Paolo. 

Venegono . Superioré, — Bombelli 
Paolo. 

COSENZA. +— La Greca ing. Al. 
fredo, 

Amantea. — De Munno Eugenio, 
Parodi Carlo; 


Rossano. — Ariani avv. Emanuele, 
Parente Michele. 


S., Lorenzo Bellizzi. — Maronna An- 


gelo, Pesce dott. Arturo, Pesce 
Giuseppe. 
CREMONA, —. Arcari Achille, ©Co- 
sattini Giov. Battista, Giannini 
Luigi, Panizza Giordano, Reina 
Alfio, Ridolfi Alberto, Soldi Gio- 
vanni, Tretti dott. Guglielmo. 
Bordolano, —. Cigolini Deisino. 
Casalmaggiore. —,. Cannetta Carlo, 
Somenzi' Pierino. 
Crema. — Aglio Orazio, Traviganti 
Modesto. 
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“ 
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Dovera, Granata Natale. 

Due Miglia. — Arnoldì Pietro. 

Ostiano. — Barbieri Alfredo. 

Paderno Cremonese. — Mondini | 
talo. 

Pieve Delmona, — Chiodelli Luigi 

S. Bassano. -— Capra Ervino. 

Ss. Daniele Ripa Po. — Noresto An 
drea. 

Soresina, — Maestroni @8Antonio, 
Medaglia Giuseppe, Rinaldi Lui- 
£1, Solzi Fausto, Vailati Ulderico 

CUNEO, — Appio Giuseppe, Daco- 
mo Placido, Ponzo Vittorio, Sca! 
zotto prof. Antonio. 


Alba. — Moriondo 
re Teresio. 
Bagnolo Piemonte. — 


Attilio, Murato- 


Zaccone Am- 


brogio. 
Benevagienna. — Miglio don Bar- 
tolomeo. 
Borgò 'S. Dalmazzo. — Picco Carlo 
Busca, — Rosano Giuseppe. 


Carrù, — Allemano Michele Silvio, 
Faccio Luigi. 

Dogliani. — Gabutti Giovanni. 

Fossano. — Walder Ulderico. 

Garessto. — Ghiglia Pietro, Perotto 
Mattia. 


La Morra, — Perrone don Teobaldo, 





visitando, favorite degustare il 


“ CORONATA,, 


= Vino bianco secco prelibato = 


servito al banco LEOPOLDO GAZZALE ai Portici Vittorio Em., 34 e Piazza Cavour, 48 
SPEDIZIONE OVUNQUE IN DAMIGIANE DALLA MIA CANTINA IN CORNIGLIANO LIGURE | 





Speedometro 


i 
È 453549 


Modelli 
diversi. 


L'ESATTEZZA 
LA DURATA 
LA PRECISIONE 





MARKT & Co. - NEW YORK 


Rappr. per l'Italia E. J. BARLOSIUS - Milano, C. Venezia, 12 
o Casella ROSE 899, 


: | Telefono 51-15. , 





JONES 


INDICATORE DI VELOCITÀ E REGISTRATORE CHI. 
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Nessun'altra vettura; americane non escluse, sia DESCRIZIONE DELLA VETTURA, E, 
pure di moderato prezzo, offre le caratteristiche della BLOCCO MOTORE - Sistema a blocco unitario b' 
grande vettura a così buon mercato come la Detroiter,  yoghiuso. ‘ Quattro cilindri monoblocco, pollici È 
ore | 3% di afesaggi ici per 49 È 
Le caratteristiche della grande vettura sulla vettura 53 120 mene ole Pi Rafredanmento fl © "© 








sit a 
leggera Detroiter sono: motore a lunga corsa, asse suite atta Alvole racchiuse, intercambiabili, 


: i el motor, È istrabili. 
posteriore smontabile, frizione a dischi multipli, sospen- ignoto Bosch ad alta tensione 


, i FRIZI( D 
sione a piattaforma elastica. TRA : ISSIONE Co Tuo & train balladeur, tre 
Più di 5000 vetture Detroiter sono in uso privato attuale FRENI = Duo citi e retromarcia, baro 
mente, con una clientela entusiasta, e l'aumentata richiesta‘ “di'14 pel Ala, lO pone ati salle 


ci ha obbligati ad aumentare i nostri mezzi produttivi co-  _,, 
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| Posteriori, Altezza da terra 10 pollici. B 
sicchè siamo ora in grado di consegnare a brevi scadenze, — USCIN vip va Totafi aa girare ! 
La nostra ea ezianione è affidata a persone di esperienza . —Qualit be Otore, "alla itanmaiusione assale Bi 
unica e che dànno la loro attenzione indivisa ad ogni ramo ; 10.lltri benz 
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dell'esportazione, Qualche territorio è ancora sco, erto e, 
desideriamo quindi ‘metterci in contatto coi mi, liori agenti ‘27 
e subagenti ai quali possiamo avanzare favorevoli proposte, ACCES 
BRIGGS-DETROITER CO,, Detroit, Michigan, U.S.A. 
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Modelti 


BAULI PER AUTOMOBILI “3.2 


SPECIALI, IMPERMERBILI ALLA POLVERE E ALLA PIOGGIA 


BAULI POSTERIORI 
SEMPLICI E CON DUE O 
TRE BAUÙI INTERNI. 


-BAULI PER LIMOUSINE, 
LANDAULET, PER CHAUF- 
FEUR, PER PNEUMATICI. 


Confezione anche su 
misura senza 
aumento 

di prezzo. 


CICLISMO 


Scarpe cuoio nero, basse, con lacei L. 7,95 
Rbtre alza tere da .L. 9,50 aL. 22, ‘50 
Maglie da è. . ‘È anana: Da 450 
Calze, sandali, berretti, cinture ecc. 
NORFOLK SUIT (Costume per 
ciclista) completo (blouse e 
calzoni) da . . . . L.39a 
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seppe, Cersosimo Giuseppe, Cribp- 
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Cossila' San Grato. — ‘Gilardino 
Carlo. 
Costanzana. — Zeglio don Giuseppe. 
Crescentino. — (Colli. Lanzi Mario. 
Domodossola. — Buy Addo, CE- 
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«con bordi tessuti di 


‘Nuova forma a ‘spirale. brel Cd 
vettata) è tessuto lavorato con | 
. un sistema speciale da ottenere 
(vedi clichés) massima aderenza e 
bordi che non abbiano a sfilacciarsi 










e deformarsi. 


Polen Massimo senza aumento di costo con bordi. 
SCOTT e n on tessuti, 


La migliore MOLLETTIERA per Golf, 
Caccia, Montagna, Ciclismo, 
bilismo, Turismo invernale, e 


Si fabbrica in varie finte'e qualità. 
A richiesta campioni e istruzioni, 


et 


SIGN ORI e RAGAZZI. 


© “Sopra ogni paio È stampata la parola “FOX >» EC © E; 
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Gugtate: — Barili Ettore. 

Intra. — Brignardello Alfredo. 
Invorio Inferiore. —, Filiberti por 
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Meina. — Stehlin Giovanni. i 
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Muzzano. — Gamba Giovanni, 
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vanni. i n 
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letti Enrico, Vallino Giovanni. 
Pallanza. — Dellarossa Giulio, 
Pernate. — Morganti Attilio. 
Pettinengo. — Mazzia Enrico. 
Pollone. — Greggio Giovanni, 
Quarna Sopra. — Ciocca Vasino 


Giovanni, Crotta Fermo, Piana 
Giovanni. 


Saluggia. — Serena dott. Luigi. 
S. Maria Maggiore. — Fenni Giù. 
seppe. i i 
Santhià. — Girardino Giacomo. 
Trarego..— Ferrari Edoardo. 
Trino  Vetcellese.'. — . Albasio ing, 
Romolo. 

Valle Mosso.  —. Boggio Alfonso, 


Bona . Mario, Celoria Domenico, 
Cimina Efisio, Clerico Lorenzo, 
| Coda Giorgino, Hann Bruno, Mar. 
tinotti Pierino, Robiolio Alfredo, 
Ruscone. Dino, 


Varallo. —.Mansueto Angelino. 
Veglio Mosso. —  Bozia. Nicola. 
Vercelli. — Alessio Ercole, Biasini 


Narciso, Biglia geom. Luigi, Bi. 
ma. geom. Ernesto, Cipriano Cie 
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raro Vittore, Gallo Ernesto, Mn vanni 
linverni geom. Cesare, Ruffino PARMA Andrenni Alberto 
UU; . a è 7 
Ugo, Sambonet Giulio, so, larin Amedeo, Bernardi Ciro 
PADOVA. Bagolini Eginardo, lognesi dott ( 
Hert®ggio Luigi, | 


Carazzi Ugo, 


i talo, Cerutti 
l'errari nob, 


Cuinan =Antonio, 


Paolini Gnetano, nastori Gu 
glielmo, Pegoraro Eugenio 


l Schia- do, Godi Loschi ceri 10 
4, . Giorgio, Scomazzoni Vittorio, Grondelli Gibntdi: " AE bit 
Si FA dai ROSA, | , Bugenio, Magawly Cerati co | 

Rattag 1a. * Ferino Danieletto, trizio, Sacerdoti geom, Aldo Spot: 

Camin. — Lazzaro Attilio, ti Attonio, Trombare Barito 

Cittadella. — Sartori Celio, Collecchio È Veritiati ? t) "e : 

Conselve, — Piccioli dott, Giulio. Udutalitain i sti Ugo, 

Monselice, — Cadore Ercole, toe ptt va No clÒ, 

Noventa Padovana. Lazzaro Se. Font ki, sn Gualtiero, (n 
condo, Rocca Tomaso. s° ane olo, Verrari Luigi, 

Pieve di Sacco, — Battisti Giuseppe. POMODONTATO, Lisoni Emilio, 

S, Angelo di Piove. -—- Vincenzi Neviano Arduini, — Spinacci 

Augusto. Noceto. — Baistrocchi Alberto 

S_ Pietro Viminario. — Schio rag. rocelli Ugo, Corradi cay, ‘Aristo 

Luigi. demo, Frati ing. Leopoldo. ‘ 

PALERMO. — Baldì ing. France. Pellegrino Parmense. 


sco, Bentivegna rag. 


Antonino, mini Enrico. 
Bonanno Gioachino, 














2 Balvolio ditta, Sartoriggi NataJino. 
avv. Luigi, Cernigliaro Michele, Fisco, Dall’Olio Eugenio. * blioteca Militare. di Presidio, SA 
Costantini ing. Giulio, D'Amico Sala Baganza. mom Campana geom. cile Visse Gustinelli Carlo (TOI 
Francesco Paolo, D'Angelo Gio- Guido, Campanini Giovanni. danaili Lot «MSG CONRTZA Ste. 
vanni, D'Angelo ing. Pietro, Gian- Salsomaggiore. — Borghi geom. fano, Navarra‘ dott Gaettr 
ferrara Ettore, Giuliana ing. Gio- tore, Rossi rag. Giovanni. Piangierelli. Alessandro Cuido i 

| vanni, Giuliana ing. Vincenzo, Stssa. — Vacca Renzo, Assisi. — Brisi Tullio Papi Giu 

i Maniscalco Francesco, Mercadan- Soragna, — Boggiani Andrea, seppe. 

| te Vito, Muster Paolo, Pertica tenati Cornelio. Città: .di Castello Pietheci Raf 

ing. Emanuele, Piazza Ciccarelli Sorbolo. — Gazza Savino. faello, 

Salvatore, Pirandello cap, Aristi-  Talignano. — Belloni Cesarino. Collazzone, — Gervasi  Brandolice 
de, Sardina Giuseppe, Scimone Trecasali. — Bacchini Angelo. Foligno. — Ricotti Leopoldo Spa: 

Antonino, Talò Giuseppe, Thomp.  Trefiumi. — Rinaldi Luigi. doni Mario, 

| son Albert. PAVIA. — Aleati ing. Ernesto, Giove, — Petteruti dott. Francesco. 

Alta. — Guccione Benedetto. Schinelli Luigi. Gubbio, —. Nardelli Bernardino. 
lLercara Friddi. — Bongiovanni Belgioioso, — Vigo Attilio. Narni. — TMorn ing. Arrigo, Mad- 
Salerno Giacomo. Bissone Pavese, — Aguzzi Libero. daleni Giacomo, 
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| Motori n per Batte 
| ll MOTORE £CAILLE,, PORTABILE PER BATTELLI. ra ( 
! poò, essere applicato in alcuni istanti al quadro di poppa 
| | di qualunque scafo a remi, barca o canoe, facendone 
| }j istantaneamente un rapido canotto automobile, ‘Pesa 22 kili. 
11 


ili Le facilità colla quale vien messo in marcia, la semplicità 


di governo e la sua as- 
soluta sicurezza ne ren- 
dono possibile il ma- 
neggio anche alle donne 
e ai ragazzi, Può essere 
adattato a qualungne 
battello, qualunque sia 
l’angolo e l’altezza della 
sua poppa. Guidasi con 
un timone, come qua- 
 lungue canotto, e. non 
coll’ elica, Si fissa  soli- 
damente al quadro di 
poppa senza. danneg- 
giare il battello e senza 
sconnettere i comenti 
colle sue vibrazioni, È 
il più sem Pics il più 
compatto ed il più sicuro 
dei motori per battelli 
che si trovino in com- 
mercio. 

Costruito in uno del più 
importanti Stabilimenti del 
genere in America. 


Lie Disponibilt ancora alcune 
Ret per ab abit Agenti, — Completo assorumento di Motori 
HP a 4 cilindri. 


Chiedere il bellissimo Catalogo contenente i particolari. 
pa PERFECTON MOTOR Co., 914 Caille Street - Detroit, Mich, U.S. A. 


(i agent pelle cip Gitik: Chiedeteci Il nome del rivenditore a 
NE. SOCCER vol più vicino. 
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Cagnolati 

pc Vitt, PBman,, 
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Oliva 
Remo. 
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Breme Lomellina, Sorbon: 
\essandro, 

Broni, Valle Giacomo 
CASLERNIO, Spelta Deodato 
Groppello =Calroli. + = (CO0INISSON 
dott, Pietro, Moraridotti Giovanni, 
Mortara Palotti ing. Sebastiani 
Pinarolo Po, uardamagna Pi 
tro, 

S, Nazzaro dci Burgondi. Caval 
chini gcom. Dante. 

S. Maria della Versa. Caselle 


Romano, Selicorrtti avy. Carlo 
Stradella. Ferrari Giuseppe, Gh 
ti Bruno, Zavattoni Pietro. 
Vigevano. 
Taverna Luigi, Visone 
Voghera. Agosti 
toli Vittorio, Bizzi \rnaldo, Ca 
selta Guglielmo, Cipollina Ar 
mando, Dematteis Gerolamo, 
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rardi Giuseppe, Guffanti Enrico, 
Lafleur Agostino, Marini Iwizi, 


Minella Ferrante, Pettenazza Lt 
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| Pei) MAaBIBXRii ehe‘ Al CO Cecina, GIAN DINI BA COM. MEO a | È 
Sanremini, lrravaglin Hivi eg nob i MASI i Rionero, I ai Ì È , "i É timeg 
(* ) « P L.i 404 n 1, .i 4 USI Ì V (& 
Spoleto, SQIraresi Aurelio, No.  Pp 4A RIOEALI i % T dott 1,e0- ILL o nti Amadei ’ "O CENZO 
velli Dogali. ) pid pi va, Catani < RA VENNA ) ti j Figo | 1ommago, 
2974 = x \ ; Poldo, ; »6] Mario, ampanini ’ 
P Letra Commissari Francesco. | olterva tartalucci Ulderigo, SAI Monte Primo, Ghirarà | 
PESA RO, VASPArINI Gi rnando, Caporioni Dino, Manruccì Guido, 8 fnele | Mgrocchi Oreste Mar 
Moscioni Negri Giulio Cesare. U Mari: av. (Giuseppe, Maruzzi RASIBCIe, 259 M; ltd diri i 
| N golini N, Giorgio. Sarah toa tia). va zavillani Imig!, BRR - Sante, 
PIACENZA. i Ercolani ri NLOTIO,  IMOCERLI ‘TUNCC: ci Melandri Settimo, Miserocehj dott 
egta èrcole OR Bordighe- »r | 
Frattola Luigi, Gazzola co - nea PORTO Di ‘ R fac» a Giuseppe, Montanari (rit sep pe, 
È Ragalli ing. Carlo, Spelta Carlo, Coldirsu i se Cha dr pe: Montanari Lg, dir anelli Pr. 
Calent o rari pelli ì rit 1 Ut, n dpaoone Morigi 188€, 
RO A Fermi Cesare, Diano Marina. Vecchi Giovanni. Manno, ZIOTO Domenici RR 
-077 GNEO. n Bertoli Pietro Gio ] atte DE Matt Ucci Decio. ATTUrO, SAVII ] A Is DA Vf) 
N] Vanni, Corvi, dott.. Ettore. Olivetta $S Michele -  Gabelli relli Romeo, Suprani Nino, 
castel S. Giovanni. — Maretto Mi féom. Benvenuto, GABELLI EN- Budrio di Lugo. — Costa don Do 
chelangelo. | I TCA Ag 1 menico Marco. 
{ y ‘ . ‘ è, mo 4° è e > —_—_ o) '8s1 4 x 
cLortemagriore. — Gualazzini Ste- Oneglia. — Campi Emilio, Carli Faenza. Conte Carlo, Dall’Os 
tano. “Br ; i : 1. so Dario, Gottardi prof. Giovanni. 
Morti calli % Giovanni, Lamberti dott. Lione ‘ Tuiot. Martini Alde 
È On.iu elli. __ Simonetti Biagio. lo, Tortora dott. Secondo, Laghi [AMIR1, ATTCITI 7 "f Zan: 
_ corara. — Minini don Gio. Batta. Ospedaletti. — Natta Michele. ni Giuseppe. nigi. © 
Tra : 4 — Capre 4 sta Ce 
Travo, — Lombardi Giuseppe. S. Remo..,— Alciati Benvenuto, Bo- Lugo. F Tale nr 14 Preto); 
Vigolzone, — Piva Ernesto, calè Quintiglio, Brochi ing. Gu- Ghetti ‘ Ra " È » Ke pri Mar 
Villanova sull’Arda. — Bergamaschi glielmo Alessandro, Calvino Giam- zio, Ricci Anac To Sn AO 
| Enrico, battista; Corradi. Giuseppe, Jachia pda bite ad altra i rido, 
PISA. — Cavaliere prof. Amilcare Emanuele, Lucini Silvio, Stefano . Russi, — Bali Ln i Pa 
Cupello Piero, Federighi Renato Carlo. 4 squale, SIMERZIC, RTRT 
Girometti ing. Giov » Taggia. — Cichero cap. Sebastiano, REGGIO CALABRIA, — Arlandini 
ta ing. Giovanni, Gonza- gi de ATI sie Giovanni, Calabrese Luigi, Matà 
les Hado, Mugnaini Romilio, 0. ’"timiglia. — Biblioteca della R. Bet rate 4 Argo 
reggia Domenico, Papasogli Piz- Scuola ‘Técnica C. Cavour, Dessi Francesco, Melacrino Gaetano, Pa. 
zotti ing. Tito Eugenio, Passa- Umberto, Capponi Oreste gano geom. Sabato, Raimondi rag. 
Pierini Clarice. Mensa ruseppe berto. Bagnara Cal. — Giofrè Pasqualino, 
A., Sbr Giuli Acquafredda. — Brando Carmelo. Canolo, — Criniti Fortunato Piccolo. 
, ana Giulio, Ziggiotti An- ; , i a | 
tonio. SRTEAITO —_Rosa Pietro. Palmi. — Mazza Antonio, Rispoli 
Bientina. — Pardini Romualdo. LUCHEA: — Bochichio Francesco, Giuseppe. - 
Buti. — ‘Bernardini Ferdinando TAEOTEROA: — Cirillo Francesco. Roccella Jonico. —. Castelli Gian. 
Mate ? ° auria Superiore. — Fontanello Gae- serico, 
Calci. — Santon Scipione È ; 
Cs si di), dott. Scipione. tano. CR REGGIO EMILIA. — Barbieri dott. 
16 MARIANI Sr PETRI Lavello. —  Masiello Filippo, Pietro, Bedogni Antonio, Ferretti 
Casina =. perice 0 Montemurro, — Angerami Donato, Augusto, Guardasoni Ildebrando, 
Salsiai CLASE Remo, | l'lozzo Angerami Vincenzo, Buchitéehio Landini Pietro, Rocca Gian Ratti. 
i Michele. ! sta, Valcavi Armando. 
APPARECCHI DI SOLLEVAMENTO i 
ni SEL. 
dei migliori scistomi 
; | 
ZAN, | FORNITORE DELLA REAL CASA | a PETROLIO 
| NAS Via A. Manzoni, 31 MILANO a GAS 
Macchine,--Utensili e Accessori | ua o 
per lavorare Metalli e Legno. 


Ri sa Ventilatori, Pompe, Motori a ben- | DASCHE DA BAGNI 
fia) | 


Î È 274 N zina, olio pesante. 
‘A DISINI PORCELLANATE 


Apparecchi per saldature autogene. 

Puleggie “American, d’acciaio, — 

.— Mole Americane “Sterling,. — 
Utensili Reishauer. 









n ud 


ua 


Carpineti. — Canali dott, Emilio. 

Correggio. — Corradini Luigi, 

Fabbrico. — Magnanini Prospero. 

Pontome di Carpineti. — Zilli An- 
gelo. 

Poviglio, — Barbieri dott. Luigi, Po- 
marelli Giovanni. 

Ramiseto. — Bondani Decimo. 

S. Polo d’Enza. — Milani don Rocco. 

Scandiano. — Gorisi dott, Attilio. 

Villarotta di Luzzara. — Storchi Gio- 
vanni. 

ROMA, — Altamura cav. Salvatore, 
Anchise Enea, Angeloni Stefano, 
Baratelli avv. Aldo, Basili Mario, 
Baye Jules, Belardinelli Publio, 
Bertocchi Dante, Bianchi Onorio, 
Bocconi cav. uff. Luigi, Borelli 


Angelo, Branchi Riccardo, Buonac- 
COrsì cav. Giuseppe, Burattini ing, 
Vincenzo, Busnelli dott.- D. Gio- 
vanni, Canfalone Giovanni, Capan- 
na Alceo, Cappello avv, Giuseppò, 
Caretti Francesco, Carotenuto Co. 
stantino, Cocchi Ranieri, Comiti 
Franco, Consiglio ing. "Roberto! 
Conti Carlo, Cortonesi Gino, Cursi 
Bruno, Dall’Olio CA Francesco, Da- 
nesi ing. Filippo, De Bernardis 
avv. Filippo Paolo, Defilippi Leo- 
nardo, Di Majo rag. Alberto, Di 
Paolo Romolo, Di Taranto Luigi, 
.-Dragoni comm. prof, (Carlo, Du- 
bini Giuseppe, Ferraris Angelo, 
Fortuna Luigi, Friedrich don Car- 
lo, Germozzi cav. Decio, Gervaso 
dott. cav. Ottavio, Giacomini Au- 
guste, Gillio Luigi, Giraldini Giu- 
lio, Giuliani Martino, Jesi cav. 
avv. Arturo, Lanzi Carlo, Lapi Nic- 
colò, Lardi Luigi, Lepore France- 
sco, Lolli Alceste, Macchiati cav, 
Giovanni, Maffei Michele,  Mara- 


fini Valentino, Masetti rag. Fran- 
cesco, Micozzi Guido, Modica avv. 


Marca di Fabbrica 





| 3 HP -3 velocità 





Mpa è 
4° IRLA SATA ò 4 





| * CICLI LEGNANO - AURA 


ne, Rare Ri 
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RIVISTA MENSILE 


Michele, Muzi avv. 
tatgiacomo Bernardo, Onori Rober- 
to, Padovan prof. dott. Guglielimo, 
Palandri Vincenzo, Paolucci Alfre- 
dò, Pasquale Prof. Egidio, Piccioli 
avv. Angelo, Piperno Amilcare, 
Portarena Mario, Radogna cav. 
Michele, Rapagnetta Attilio, Ray- 
neri ing, Mario, Roccari Noberto, 
Ruelle Ugo, Ruggieri Francesco, 
Sala Convegno sotto-Ufficiali, Scuo- 
la Magistrale di scherma e di 
educazione fisica, Salis avv. Pie- 
tro,  Saulini Tommaso, Sechi 
cap. Giovanni, Seeboeck ’Fer- 
dinando, Senise cav. Vincenzo, 
Settimi Domenico, Silla dott. piof. 
Lucio, Solaro Alessandro, Spinelli 
Michele, Strappini Michele, Tad- 
dei Ettore, Undorf Hans, Vasselli 
Ovidio, Vianini Luigi, Volterra AI- 
berto, Ziroli Francesco. 
Bolsena. —. Mazziotti cav. Gerardo. 
Bracciano. — (Ciabilli Ezio, Ciarpa- 
glini Fernando. 
Cellere di Castro. 


Antonio, No- 


— Radicetti Giro- 


lamo. 

Civitavecchia. — Capitta Peppino. 

Corneto Tarquinia. — Volpini Egi- 
sto. 

Frascati. — Campet dott. Augusto. 

Mentana. — Guidarelli Guido. 

Palombara Sabina, — Cecchetti Pri- 
mo. 

Soriano. al Cimino. — Mariani don 
Ignazio, ‘Troili Giovanni,., Valente 
Pasquale. À 

Viterbo. — Bologna Romolo, Car- 
lini cav. Giovanni. 

ROVIGO. — Gaspari Rodolfo, Goth 


Attilio, Sgobbi Carlo. 

Badia Polesine. — Bettanin. Alberto 
Mario, Bolla prof. dott. Giuseppe, 
Bonomi Cesare, Cascini Matteo, 
Dalfiume cav. Camillo, Ferrarese 








di cui vuole servirsi. 


esigenze. - 


FOTOGRAFI 


ottiene quel {dilettante che. fa ‘una: scelta accurata dell’apparecchio 


Gli apparecchi e gli accessori Ica corrisnantione alle maggiori 
Chiedere il Catalogo N. 297 che viene inviato gratis dalla 


o dal Rappresentante generale per L'Îtalia‘e Colonie | 
M. LICHTENSTEIN - Torino - Via Nizza, 9 


Produzione delle , riîmomate 
Officine Wolsit di Legnano 
monfafe con gomme | 


Pipellî 0056 
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XXI 





Carlo, Finzi Aldo, Fiocco Seren 
Morgani Salvatore, Tappari Gia- 
como, Viola rag. Gaetano, Zan 
chetta Marcello. 

Crocetta. — Castellani Eraclio, Ma- 
dalini Abbondio, Spoladori Dome- 
nico. 

Ficarolo. — Zocca Luigi. 

Malcesine. — Guarnati FrariCesco. 

Massa Superiore. == Vezzola Gio- 
vanni. 

Taglio di Po. — Moresco dott. Ne- 
rino. 


Trecenta, — Begnozzi Enea, Furioli 
Pietro, Stefani Diego, Vischi Fran- 


CEesco. 

SALERNO. — Laviano Michele, 
Molfese Eugenio. 

Baronissi. — Sodo Gaetano. 

Battibfaglia. — Conforti Francesco, 
Farina Nicola. 

Buonabitacolo:. — Spinelli Giuseppe. 

Capizzo. — Matonti Mauro. 

Cava Tirreni. — Gravegnuolo Er- 
manno. 

Maiori. — Crescenzi Giovatrimi. 

Pagani. — Torre Andrea. 

SIENA. — Anfati Antonio, Bclatti 
Oreste, Betti L., Brigidi Giacinto, 
Fiore, Niccolino, Laurenti Gusta- 
vo, Morgantini Alessandro, Raspî 
dott. Mario. 

Pienza. — Mangiavacchi Ugo. 

SIRACUSA, — De Luca Concetto, 
Vasta Nicola. 

Canicattini Bagni. — Arnico An- 
gelo. 

Noto. .— Circolo Unione. 

Ragusa. — Arena Salvatore. 

Vittoria. — Leni di Spadafora cav. 
avv, Giovanni, Mandari dott. Sal- 
vatore. 

SONDRIO. — Botterini De Pelosi 


Pietro, Della Cagnoletta .G. B. 
Bolladorei — Saliva Marco Aurelio. - 





= Splendide, nitide e- 
‘profonde di fuoco 





— Società Anonima Loca Dresda A. 21 — 


(La più grande fabbrica di appàrécehi*fotografici d'Europa) 
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Ughetto Francesco, Ugo Giusep 


Lampovico, « Molteni don Carlo ìuolia PRI ‘ostantino, ’aglienti Rinaldo, Vatvelli Pn 
Scotti Carmine, 0 NO di N cat FSCIZIA Do- DE; Miro Di Sandigliano Ton 
Morbegno, — Maggi Beniamino. inenico Rats Bisvaniali Gar- rigo, Vicentini Mario, Viola Cid 
TERAMO, <— Castellamare Adria. belotto Gir $ DIRT Dar rag. Gia- maso, Virano. Giovanni, Viscongi 
_tico. — Gallina Tiberio. como Uasaa NAbtArE! Giacobirio vanni, Way Inizi, Zanardi Mar 
Catignano. — Colucci dott. Oscar don Aristide Gilardi Mario, Gio- Marco, atta "Sante: 
D’ Alfonso Francesco, D' Aurizio vannellio Hof Erhesto Guarneri ce Soolie. — Trellai Giovan 
Giovanni, De Joannez Antonio Rotdielo aos avv. Vittorio, Liot- Agliè Ca Cabiaza Ernesto, Coe 
Lattanzi avv. Nicola, Mareggiati n Ciovagni Lovadina Francesco, Aosta. nea È 
Natale, Masci Giovanni, Masci Macchi Ambrogio Macciotti Fe- Maggio pa Graglia don Vin 
it Roberto, Melchiorre Filistano, lice Madon Guglielmo, Magliano Avigliana. 
Mr —esare, Tranzi Gactano, Pietro Mojorino Gaetano, Marchet- CENZO. — Roure. — Batral Pietro 
Rosburgo, — Filippone cav. Giu- ti Pietto  Marofié Francesco, Mi- . Balma di sd Promatti uff. Piero 
“rn cheletti Giovanni, Mina Giuseppe, Bardonecchia. e. — Bozzelli les 
TORINO. — Acchiardi dott. G. B, Monticone Alessandro, , Morelli Campo Canavese. 1 
Alloatti don Ubaldo, ANESI A- Giuseppe Moriondo geotti. Pio; sandro. Biundio', Stefano, -C, 
MALIA, Arioli Luigi, Barberis Fer. Muini Giovanni Nebbia . Alessio, Caravino. St vol mena 4° 
dinando, Barbero dott. Antonio, Be- CE Tivrenzo: pito Natale, ‘recchio  Solutore, An 
loredi dott, Giovanni, Berardo Bar- Nielond Antonio, Olmo Mario, Or- selmo. Cora: Giovanili 
tolomeo, Bersanino avv. Michelan- so Pietro Giovarilii PARIGI AN- Carmagnola. — nat Battista. & 
gelo, Bertinetti Maurizio,  Boffa GELA, Pautasso Camillo, Pel-. Castellamonte. È sr dor: Ta 
Agostino, Bonaveglio Carlo, Bonet- letto Leopoldo, Pellizzari - Carlo, rella G. B., For : e 
to Giovanni, Brandoni Guido, Bru- PERINI MARIA, Petrini Paolo, Reverso ai rigri 
netti Maurizio, Buzzetti Giuseppe, Plazzi Guido, Polledro Giovatini, Chatillon. — Duc ESS > £UC- 
Calvo Mario, Camerano avv. Car- Porcellatta geom. Aldo, Pozzo Et: ca Ernesto. i = 
lo, Carbone Giacomo, Cardani Ma- tore, » Prella Ernesto, Rabioglio Chialamberto. — Chiarig nio letro, 
T10, CARENA AMALIA, Carigna- geom. Giuseppe, Radaelli ing. Lo-. Chieri. — Bargeto Tar. atocco 
n di Valloria Edoardo, Casale Giu- renzo, Ramella Giovanni, Rapelli G. B., Rasero .avv. Fudo, Regis 
seppe, Castandi Emanuele, Cavalca Francesco, Ratti Arrigo, Reale Ma- avv, “Francesco. 
Dante, Cencio Angelo, Chiarova- rio, Rechichi Annibale, Roffi :Al- Chivasso. — Vinciguerra dott. An. 
no Stovanni, Clerico Giuseppe, berto, ‘Rota Ernesto, Sala dott. nibale. IA l 
Cottino Luigi, Cottino Paolo, Cri- Giuseppe, Salassa Giovanni, Sa-. Ciriè. — Brachetti Luigi, Macchior- 
da dott. Camillo, ‘Crivello Mario, pino Gino, Sasso Ettore, Savio latti Antonio. 4 
Cuffini. Lorenzo, Damarin Luigi, Filippo, : Scremin Giovanni, Scro- . Feletto; — Bondonno don Candido. 
Damilano Alberto, - De Ambrogio soppi Prospero, Stacchino teol; Se- Giaveno.* —. Bergoglio Maurizio, 
Cesare, Del Carretto march. Carlo, bastiano, Steinmetzer Giulio, Ter- Dalmasso Paolo. 
Dellache Camillo, Demeglio Lui- racini Giuseppe, Toeplitz Fran- Ivrea. —. Condio Giuseppe Alfredo, 
£1, Didaco Pierino, Droganti Mar- cesco, Tognotti Ernesto, Tomma- Targhetta rag. Benigno. © 
cello, Eberle Eugenio, Emanuel sini ‘Luigi, Torello rag. Attilio, Lanzo. — Bergagna Giuseppe. 


Giuseppe, Este Alfredo, Fanda Turletti ‘Angelo, Ughetti Luigi, La Thuile. — Micciché@ . Antonio. 


Navigazione Generale Italiana. LA VELOCE 


Società Riunite FLORIO & RUBATTINO Navigazione italiana a Vapore || |» 








“Anonima: Sede in GENOVA sAnonima: Sede in GENOVA 
Capitale L. 60.000.000 interamente versato __— ‘©apitale emesso e versato L. 11.000.000 
—- o TEY_—7—7#y——_—_—__— >< - 
LLOYD ITALIANO ——P— Ira LIA — 
_ Società di Navigazione , Società di «Navigazione a Vapore 
Anonima: Sede-in GENOVA __ Anonima: Sede in GENOVA 


Capitale emesso e versato L. 20.000.000. ptt, Capitale L. 20.000.000 — Versato Li. 12.000.000 
Servizio combinato fra le Compagnie suddette. io 


—T_ ® Partenze dal {6 Aprile al 15 Maggio 1914 o RC 
Lineà SUD AMERICA RES w- 

































Data parter 74 i G i mprmza 
Socletà da Genova” È , | VAPORE... i SCALI Durata del viaggio 
+_—_—__—— — _——P—P—___——&—& " 
N. G. I, 22 Aprile | Duca degli Abruzzi Barcellona, Rio Janei ss 'Axree | 
N. G. I ” | Principe Umberto Barcellona, Dakar Morta RE ie SA re 17 
L oxd Italiano 6 Maggio »|..frincipessa Mafalda Barcellona, Dakar, Rio Janeiro; Bua, A yresj . 16 
N. I 1 —, Duca d'Aosta ‘Barcellona, Santos, Buènos Ayres_ 0° Yres fo 17 



















BUENOS AYRES 


i Luisiana | Valenza Dakar, Sani 
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Llo iste VOCI Ie cioe 

i tos, Buenos Ayres. TT gi 

«Ital st 5 « Toscana Napoli alermo, Gibilte y cs 1 

La Veloce 2 Maggio | Città dì Milano Napoli, Dakar, Sage eo antos, B.Ayres | = 1 
Italia ALE Italia J Genova, Dakar, Rio Janeiro, Moritev ,B.Ayresf o 
! Pe Linea diretta ITALIA BOSTON e» 
i H E Py ì * o | ri a quia Er = TARE” - CL Anne cata È Int = — 
Lloyd Italiano di Î n Aprile | Indiana a Licinio: bali, Boston: RE ® i 4 16 

Linea celerissima settimanale per il NORD AMERIA TE 

La Veloce | - | Aprile Europa | Napoli, Pale Mo; New v_ i TG en. 
Lloyd Italiano | | ni w. $ Caserta | { Napoli. New York: È a IRENE dd : 
Italia |*2. Maggio | Ancona i «Palermo; New York, F laden 0 I. 
N.G.L in, È Verona Napoli, ; alermo, NZ, Yo Fa Ra va Bi Se gd 
La Veloce del 12.» . | Stampalia Napoli, New York, Fitadegigit el fa | i e 


: Viaggio straordinario 
N. G. I. ] 21 Aprile 
+ da Napoli. 
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Mariassina di Ala di Stura, Gan- 
dolfo Giovanni, Martinengo Gio- 
vanni. 


Moncalieri. — Gastaldo Cesare, Mas- 
sola Michele, Petrinetto Claudio. 
Nole. — Merlo Pitch Giuseppe, 
Quix. — Perron Cabus Giulio Vit. 
ton Pietro. 

Parella Lorenzè. — Jacomo Lorenzo. 
Pinerolo, — Buffa Ernesto, Moran- 
do Luigi. 

Pino Torinese — Ghivarello dott. 


Riccardo, Monza Giuseppe Er. 
nesto. 


Piossasco. — Araldo Fraldo, 

Pont S. Martin. — Gabinetto di Let- 
tura. 

Rivoli. — Alemani Giovanni, : Bor- 
ghesio Giuseppe. | 

S. Antonino. — Veneto Lombardo. 

S. Germano Chisone. — Cardon 
dott. Carlo,. Petrogalli Arturo. 

S. Nicolas. — Domaine Alfredo, 
Thomasset Gionata. 

S. Pierre. — Fenoil Giuseppe. 

Strambino. —' Enrico. avv. Camillo. 
Trana. —. *Fortina Castagneri avw. 
Edoardo. 

Venaria Reale. — Stella Vincenzo. 
Villarbasse, — Garrone Enrico. 
Viliar Perosa. — Perro Vittorio, To- 
sati Carlo. 

TR- PANI. — Campobello. — Ac- 
cardi Vincenzo. 

Marsala. — Struppa Alagna. Fran- 
CEsco. 

Monte S. Giuliano. — Fontana 
Pietro. 

TREVISO. —. Da Pian Sebastiano, 


Gatti dott. Stefano, DE WIEL 








ACCESSORI WOODWORTH pen GOMME 


== Pratici == 

WOODWORTH 
significa : 

protezione contro le 

Forature 

e gli Sdrucciolamenti. 


Minimo consumo 
per le Gomme. 





F{[1ytrangononeeesiiliti{||' 


COCda”330;;,) 
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WOODWORTH 
antisdrucciolevole. 


WOODWORTH che 
salva le Gomme serve ‘ 
pure a salvaguardare 
la sovracopertura. 
Articolo di massimo lucro pei Rivenditori. 


. Noi cooperiamo coi nostri rivenditori e ad Essi 
inviamo dietro domanda le nostre condizioni speciali. 


Indirizzarsi : LEATHER TIRE G00DS Co. 
Suite N. 104, N. 47 Broadway — New York City (U.S. sn) 


RIVISTA MENSILE 





IREZZA DI MUSELLA Nob. 
_donna MARGHERITA. 
Carbonera, — Fuser Eugenio. 


Castelfranco Veneto; — Bordignon 
Abelardo, | 
Codognè, — Micheli Piero. 
Comegliano, — — Giusti Giuseppe, 
Scholz Hermann. 

Cordignano, — Allegranzi Ruggero, 
Crespano Veneto. — Andolfato Ro- 
bertino. 

Loria. — Serena Giovarini. 
Maserada. — Lucchetta . Eugenio: 
Monticella. —- Mosca Vilttorio. 
Poderobba. — ‘Moschini dott. Ce- 
sare, 

Pieve Castelfranco. — Costa Carlo. 
Susegana. — . Cavarzerani Pietro, 


Fagnani Luigi, Franchi Antonio, 
Maccari Battista, Spellanzon U- 
baldo. 


Vittorio Veneto. — San Martini 
Pietro. i 
UDINE. —  Biondani Giuseppe, 


CRAINZ dott.ssa. LUCILLA, Fe- 
ruglio Erminio, Mosso Salvatore, 
Pozzi gèom. Salvatore,. Sardi Gio. 
Batta, Serpa Filippo,. Ticò rag. 
Ciro, Tremese Luigi. 


Bagnaria Arsa. — Merluzzi Antonio. 

Barcìis. — Gasparini geom. Giu- 
seppe. 

Buttrio. — Rassati rag. «Ranieri 

Castions di Strada. — De Grassi E- 
milio; Ziviani Egidio, 

Cividale.. —. Franceschini Girolamo. 
Codroifo.. — Ghirardini rag. Giro- 
lamo. 

Fauta. — Girolami ing. Antonio. 
Gemona. — Ferrante Ezio, 





Ricercati === 







La catena 





Esigete il nome 
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MEDA (I.IF DISTINTIVI 
EZIO, 
PIETRO LANDI - Milano. Via Bergamo, 44 - Telefono 11-706 


Marche por Caflè, Alberghi, Stabilimenti eee. - Placche per tasse gui cani 


STAMPERIA IN METALLI Catalogo gratis a richiesta 


Bropo MAGGI » DADI 
Vendesi a dadi sciolti oppure“în 
scatole di latta robuste ed impermeabili. 


- Praticissima per touristesta 
scatola da 00Dadi aL.2. 50 


MAGGI e la marca «CrocesStella» 


AXIINI 


Gonars. «+ Tribos Giovanni. 
Maniago, — Fornatfi dott. Arturo, 
Mazzoli geom. Raffaele. 

Moggio Udinese. Foraboschi Giu- 


seppe. 

Morsatto. — Rossi dott. Gaetano. 
Mortegliano. — Pellizzoni Carlo. 
Ontagnano. — Ciani Giovanuni. 
Palmanova. — Brusadelli. Enrico, 
Cacitti Fortunato. 

Pordenone. —  Sitflsilli. Vincenzo. 
S. Vito al Tagliamento. — Vianello 
dott. Domenico. 

Tarcento. — Morello Egidio. 
Tolmezzo. —  @Agostinis Vittorio, 
Aita Mario, 

VENEZIA. — Ballarin Paolo, Beg 
gio Umberto, BELLEMO ANTO- 
NIETTA,. Bonfigliuoli Alfredo, 


Bullo Antonio, Canella Achille, 
Casella Giuseppe, Codognato At- 
tilio, Colleoni Angeio, Da Pian 
Angelo, Dal Maschio Gino, Dose 
Adriano, Fano Giuseppe, Freilich 
rag. Pietro, Ghini Angelo, Maschio 
Gino, Mel .rag. Ernesto, Missio 
rag. Camillo, Olivi Enrico, Onga- 
ro Lorenzo, Radonicich Giacomo, 
Rossi Carlo, Roveda Riccardo, Se- 
gre avv. Ippolito, Toma Renato, 
VIANELLO OFELIA, Viarana E- 
zio, Zanco Gino. 

Mestre. — Agostinetti Vittorio, Cec- 
chinato Ernesto, De Gobbi Ange- 
lo,. Faliani Angelo, Rizziato rag. 
Francesco, Rossi Luigi, Saglia Er- 
nesto, Tramontin Giovanni, Zajot- 
ti Alberto, Zannini Uccio. 

Mira. —. Canton. Vittorio, Michie- 
lin Umberto. 








TAPPEZZERIE i CARTA 


E DECORAZIONI IN OGNI STILE 
EUVGENIO GRAMAFTICA 
Via S. Eufemia, 21 - MILANO - Telefono N. 4024 


IMITAZIONE CUOI - STOFFE - LINCRUSTA - SANITAS 
TAPPEZZERIE LAVABILI di grande resistenza 


ARTICOLI per APPARTAMENTI - ALBERGHI ecc. ecc. 


LAVORI OVUNQUE 


TARGHE - COPPE 
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| LOURING CLUB ITALIANO 
cÌ A { (} [I Al, fl) 13 vata Ph CARRA Pers 
lt si | 2! % (TR vci | Lastebass Marchetti IUIZI. Li LAc CA s1ff Peierici Pez? 
CU StrINA eralino Raffaele Marano Vicentino Meda G10. 4 Afge)i Simiele Gu 
9 Dona di Piavi schiavinato Batta | Sb sro Pi tera Anto; 
| atta. zuk. ‘ortera Antonitio 
( orni lio, Montebello. Durlo “Cario e €. Murzu RE 
S. Pietro itt Volta, scarpa Piletti Piovene : gEerl VEDI4I0 ve i be 
Giovanni OVENEe, Close Tugenio, sebba . Bay Giacomo, Tu 
pat | Recoa edo. SEDIA, vuote Vedet 
SPinea, Pornoni dott. Cav An KR ‘rt da Prino Alfredo Lotetizo, Di Grotto! rane 
tonio ' «occhette, Lerbato Biagio, rello Gittscppe, Pompei Pot 
da: | Rosa, Mi tti dott, Silvio. pio ettoni Giulio 
VERONA. Rozzi Giuseppe, Bozzi 335 ERI hetti i di 9 Suten, — [rombi ttorni 
Luigi Brapantini dott Gi tano pesta n! CRVAETO ARES Socna, — Tartagisone sii 
; Brae Lisa Apre .- ULaetano, Thiene. Zuccato ing. Adelchi. pod A i Afbago Antonio 
\l Aa RECTO, Dal Negro Valdagno, Lavacopi Mario, Zor-  Tripott. g, Ulisse, Balzano G 
ten. Antomo, Dusi Vittorio Fa- zi Umberte druzzi IiDZ. * rai ri Ria, 
sanari Aldo, Ferrari Bugenio. Me fa ) SsEppe, DLE SZ font: 
neghello Ferruccio Ruffoni. Pasquale, Capitolo Sterano, Cica 
ch : ) co: i : "Ra set AA Pa 
Giuseppe, saccomani Angelo Sal. COLONIE ITALIANE relli ten, SCA], RIESCO sa Ci 
vi Marc lo, Sona Pietro , Eritrea. rino, Conforto uf £ ELA ratta 
rie sii Teo - ant, > T{SCIC Vincenzo 
Buttapietra, Biondani Giuseppe. Asmara. Florio Tullio, Marfuggi Ladislao, e sia. DA o, 
( astagna "o, —.  Bietresato Pietro, ten, Ugo, Stellato Luigi, Pappa- FIANCISCI È (A Ce iù. Carica 
_Prando Cirillo, gallo Mario, Santamaria Giuseppe. Gustavo, Isetta St gd Sera 
Cologna. — Ardigò Emilio. | Michele, Lopez Calogero, Mira 
| Dolce. — Zangirolami Ferruccio Somalia. glia Ettore, Palma Or Rofa 
Pers I orgNOot berto. Giumbo, — Re Romttaldo. Italo, Testori dott. Renzo, Vacirca 
?eschiera sul Garda Nier )j ‘hi Pietro 
. Ud, 1 Na Pie IEITO. = > 5 ; 
tro. | Libia. g Zuara, — Pagliacci Di Suni cap. 
Quinto di Valpantena, ARVEDI SIRENAICA. — Bengasi. — Arn i march. Gaetano. 
LAURA. v Guglielmo, Bugandi Giuseppe, De Egeo 
Roverchiara. DE ‘Toezì AI Poletti Alberto, Idini ing. Ro- ] n° SIL Set de 
Salizzole. Magagna Silvio lbino. mualdo, Manfredi Alessandro, Mo-.. Jannadi: —. Graziani co: Ferdi- 
Èi S. Mauro di Saline. — Ronoriì Cin. dena Camillo. ; nando. ; i » 
cgil e. ;momi Gio Cirene. — Aimone Ubaldo, Regis Lindo. — Ademollo Vittorio, Bibo- 
S. Michele Extra. — Strani Salvatore, Rezza ten. Filiberto. lotti Francesco. ; 
Antonio. MAPAZZONI — Derng, +Pedrazzini Silvio. Rodi. — Ginobbi Atturo, Parrinel- 
S. Pietro in Cariano. — Fornasari DAI: fi, Pettetino Giuseppe. lo Arcangelo, Pia go a 
Vincenzo Tobruk. — Favaloro Gaetano, Mar- Traina Avv. Francesco. 
i T È i rone Giacomo, 
errazzo. — Ceccon Sante. È Vi 
| Villafranca Sf isa n TRIPOLITANIA. —, Brak. — Del ESTERO. 
ci a ngaro Paolo, Viscovo Aquilino, Giampietro Pie- 
pil —  €aregaro Negrini ‘rino, EUROPA. 
dott. prof. Umberto, D'Este dott. Cussabat. — Riviello Vincenzo. : ; 
Giuseppe, Rodella Giuseppe, Spil- Homs, —. Alisi rag. Gino, Cange- Austria-Ungheria. 
ler Paolo. mi cav. Alfredo, Fornasari Luigi, DALMAZIA. — Sebenico. — Caleb 
Asiago. — Lavalle Francesco. Mazzetti ten. Armando, Positano Martino, Dusan Rapo. 
Bassano. — Favero Giuseppe, Lon- Francesco. Stretto. — Matcovich Giuseppe. 
go Ugo, Porro Giuseppe. Iefren. — Meloni Sante. VENEZIA GIULIA. — Trieste. — 
“The New-Way,, è un Motore americano originale a benzina per in- 
dustria e agricoltura con raffreddamento ad aria (senz’ acqua) 
compietamente blindato e protetto contro ila penetrazione di - 
polvere e umidità. Lubrificazione centrale automatica con olea- ; 
tore unico. Magnete Bosch pure blindato, Il Motore New-Way > È AR 
a basso numero di giri è l’unico tipo esistente nel quale sia i 1 /}] 
eliminata l’acqua di raffreddamento, quindi è l’unico motore “4 SH) 
pratico per servizio esterno e nelle Campagne. Funziona a 400 = EIA 
di caldo come a 30° di freddo, Il New-Way è il motore ideale Ni at rad 
sotto ogni rapporto; esige pochissima sorveglianza, consuma "__rreoy= rn | 
meno benzina dei motori con raffreddamento ad acqua ed è New-Way tipo orizzontale da 6 (a i $ 
di maggior durata. È ch) e da 8 a 12 HP. — Questo tipo f 
/ 4 ; , . asso è specialmente adatto per es- 
nceessionario esclusivo per l' I; ERORIO pe 
Concessiona P talia e Colonie: | sere collocato su macchine agricole. | 
&% CARLO NAEF.,,,..., Manzoni, 31 - MILANO | 
Motori REX a olio pesante sino a 50 HP. Fissi e locomobili f © 
COITITITIITI TTT, NUMEROSE REFERENZE i ù pd I 









IL GRIDO oe AUTOMOBILE | 


* Apparecchi dimostrativi funzionano 


presso il Rappresentante Esclusivo: Pg mi E3 il I E Li Re 
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fl Cafaloghi e Preventivi a richiesta Via Monforte, 19 - Telefono 95-90 È 
i | di ni CIVILE e | 


de 


fato 

















RIVISTA MENSILE XXV 
Lio<-—@—@—@—€—1_&__—_»—m——È@€nmu=P—mti91l1(ò(@ wi. pitt 
Cattarinich ing. Giovanni Forti. PRINCIPATO ©DI MONACO, — AMERICA MERIDIONALE. 
Giacomo, lurizza prof. Edoardo, Montecarlo, — Bollo Jean. 
Lucchi Giuseppe, Manfredo Fran- Germania Argentina. 
co, Muran Luigi, Perini Luigi, ra i dio 
Piscitello Vincenzo, Quarantotto Wurtemberg, — Albanese Giulio. a Ad Snai IE, 
Lei matti pitt Inghilterra. Boca. — Passalacqua Prospero, Vi- 
SR ONTANI SCARIA, Al* Londra, — Bagnold avv. Alexander R, cario Fernando. 
Loto . . "RO Buenos: Aires. — Albonico Serafino, 
Gorîzia. — Girardelli Baldo, Rumenia. : 
‘n Rodolf i Boggiano Juan Lorenzo, Borelli 
Pola. — Durin olto, Rismondo Bucarest, — Ravignani Renato. Giorgio Domenico, Civano Simon 
Andrea. & LA Sulina. —. Gnotta geom. Ermene- A. Donnarumma Ferdinando, 
MOMBNS: SEA Luigi. gildo. Farella Francesco S., Michetti 
NEGRO cn ho rinbi) Cora È Svezia. Benito J., Zanchetti Antonio, Zafi- 
dolfo duoebio radianza N O Stockholm. — Markstedt ‘Thyra. chetti Juan Bernardo. 
, Club Ciclisti. : Cordoba. — Bellini Viturio Marietti 
Tesero. — lu ti Svizzera. Santiago, Sacchi Alessandro 
I Trento. — Lochner Paolo, Tomasi can A Del. Cicari ; 
| vigilio unise ) = Rara DI ARGOVIA. — 4Aar- Figueroa. — Baldizzone Costante. 
I ‘9 i} urg. — Grossmann Hans. Mendoza. — Stralla Renzo. 
CER RON a Bregenz. CANTONE DI S. GALLO. — S. S. Juan. — Rossini Vitaliano. 
uaesesi L=" PrRber 6h È Gallo. — Bisello Luigi. Santa Fè. — Secchi Pietro. 
I apest. i te CHAN CANTON TICINO. — Brissago. — Wilde. —'* Brescia Manuel. 
Farra. — Castellani Carlo. Baciocchi Vittorio 
3 agi di EI DTA Sfgicarlo; YWEcdi Chiasso. — Dell’Orto Massimo Brasile. 
ni caga O: Faido. —. Scolari Gerolamo. Pernambuco. — ‘De Britto dott. 
ro nari De È Lr Gentilino. — Donini Camillo, So- Albino, Grillo Rocco, Iassalli Pa- 
Lea Rì È is o, Betta Euge- lari dott. Giovanni. | squale,. Lauria. Arturo, Massimo 
DIO, RIccoDOon Cesare. Locarno. —  Bieber Erwin, Jaco- Giuseppe, Perrelli Giuseppe, Schet- 
| Rudolfswerk. — Sbrizzai Massimo. metti Emilio. tini Giuseppe. 
catugrniiriaÈ — Stacco Attilio. rygano. — Brughera Lodovico, Pri- S. Paulo. — . Bartolomasi Arturo, 
pes L Une — Panizza Ermene- mavesi Luigi. Cardo Fausto, Carullo rag. Mario, 
gildo, Valeriano Giovanni. Massagno. — . Pasquini Augusto, Sardi Emilio. 
Bulgaria. Rossetti Luigi. Santos. — Bonomini Alcide, Pacini 
Cainika Montecarlo. — ©Kazakoff Morcote..— Lepori dott. Guido, Armando, Ricci di Santagostino 
Stefan M. Orbe. — Bottini Giovanni. dott. Enrico. 
Riva S.. Vitale. — Ferri Mario, Mas- 
| È 
Francia. sarani Eugenio, Rossi Amedeo, Chile. 
Aix-les-Bains. — Van Wart Ames. Salomon ‘Alfredo, Todero Carmelo. .Concedcion. — Arvigo Andrea, Bu- 
Modane. — Merando Mario. Thalwil. —. Kern Hans, glioni . Francesco. 
Neuville-Vire. — Zanello Matio. > Turchi Punta Arenas. — Granella Pietro, 
| Parigi. — De Haro Alfredo, Martin Aceti Grimaldi Battista, Grimaldi Giu- 
Guelliot . R. Costantinopoli. — Giorgini Padre seppe, Leporis Dante, Marnich 
Rochefori. — Guiches L,. Ciuseppe. Enrico. 
: 
Se cercate un | | 
buon. Motore e n; 


per la vostra 

barca, perchè 

non preferite 
I 


Wisconsin 


che è il più 
perfezionato e 
—_ pratico che 
trovasi al giorno d'oggi sul mercato mondiale? | 
Domandatene listino ai Rappresent. per l’ Europa 


È HAMMACHER, DELIUS (Cont.) Ltd. 
HERMANN STAMA, Man. Dir. 
». MILANO Via Bagutta, 6 
New York . Hamburg - Christiania - Odessa - Lisbona 
Agente per la Lombardia e Laghì Lombardi 
G. CALCAGNI - MILANO 


=. Foro Bonaparte, 26 
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‘ si spedisce ca- 


Detrolt, Mich, 
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TA 


[er] t9i [>| n 
Motori Marittimi - 
4 tempi, 4 cilindri, alesaggio m/m 88, corsa del 22 
pistone m/m 100 - L. 950 a L. 1350 - secondo 
I gli accessori. 


Non esiste attualmente al mondo altro motore. migliore 
in questo tipo e queste dimensioni, senza tener conto del 
prezzo. L’accuratezza della qualità è stata osservata anche nei 
più minuti ‘particolari e la grande produzione e la concentra- | 
zione-di tutti i nostri sforzi sopra un unico tipo rendono pos 
sibile di dare un motore assolutamente superiore ad un prezzo 
così basso, E’ un motore ricco alla portata anche delle borse 
modeste ed, alla possibilità ,di perfetto comando a velocità da 
100 a 1000 giri. al minuto, unisce una marcia silenziosa ed 
uguale, come: solo si trova nei motori di gran prezzo, 


A richiesta 


talogo. 


Kermath -Mig. 
co. 
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MOURING CLUB ITALIAN ———, 
il Santi v POSIZIONE DEI BOO: 
Santtago, ergnasco Angelo 4 
ati Uniti 15 MARA 
ì LI alparaiso Mnaci hiave llo Umber. st v le tran A L 3 # } I9I4 
to, Marini Carlo, Povest HAS fomasnio ‘+ ganmnuali a 15 
CEBCO, i S$001 è a $ pro 
Columbia Nei Vark Bec kwith Prane of Pebbralo I)IA 13 947 
Sevilla, : Gallo Vincenzo, N., Circolo Nazionale Italiano, Meo Bea no 
"i Perù TASSARA ANGIOLINA. jrreperibili, Ino 7, 
rOG), €C6, Pri 
Arequipa, Mossone Lorenzo. AFRICA. ; 
ti Lima. Perato Bernardo, 113 #4 
Monte C ristv. Ciccone Attilio Algeria. ; nei nuovi 1934 IT 
i lin Arko Delicato Fadda Fran ‘tti dal 15 feb 
| Uruguay. I Arko, = Raityg) scritti dal 15 
| i cesco, Paba Luigi, Sanna SA! agis al 15 IMAf 
| Montevideo, Bevilnequa Carlo tore, nba | e 2908 
È " OC | X Lrbr ’ 7 QI4 è» * rd 
Ma Giuseppe, Fabbri Gino, Montcalm, Ligas Guglielmo. zo 1914 
oresto Martino, Fornero Frne. Totale 60€1 Anmuali N, 1163354 
sto, Hebrighel Arno, Lopez Vidaur Egitto. itafizi al 
edo È " i : SOC VILAIIZI + 3 
08 ) Pedemonte Josè, Pereira Josè, Alessandria. Breccia dott, prof. Dicembre 1913 .-N, 6501 
roletti Celestino, Scardino Nico. Hvaristo, Campagna rag, (GAS pite 4 vitalizi dat 
! la, Spezia Osvaldo, ‘Toso Barto- re, Carminati Attilio, Cegan Al Cee Gennaio al 15 
lomè. fredo, Dalli Ettore, Lopez XE4- Ara ig14:. °D: 322 
AMERICA SETTENTRIONALE mondo, Moroni Oscar, Paulucci. de Marz paid 
Canada Calboli Cesare, Scarano Arturo, Wi 6% 
T a cf rad Terribile Alessandro, e Filogia 
oronto. Fiorini Virgilio, Catro, Toscano Giuseppe. TOTALE SOCI N. 12; 033 


BASTIA (Corsica) - CYRNOS PALACE HOTEL - 
F, Bazzoni, direttore, 

BOLOGNA - (Nuovo) GRAND HOTEL BAGLIONI, Via 
Indipendenza, 6-8, 

COURMA EUR -. HOTEL DU MONT BLANC - Splen- 
dida posizione in campagna a pochi minuti dal capoluogo 
- Pensione . Restaurant - Luce elettrica - Camera oscura - 
Lawn-tennis - Garage. F.lli Bochatey, prop. 

FIRENZE - 8ERTOLINI'S HOTEL BRISTOL - 1° ordine. 

FIRENZE - GRAND HOTEL BAGLIONI, A. & G. F.lli 
Baglioni, prop. 

FIRENZE - HOTEL PIEMONTE - Via Condotta, 12 - 
(2° ordine). Il preferito dai Soci del Touring perche cen- 
tralissimo ed elegantemente ammobigliato. Moderno confort, 

FIRENZE -. PALACE HOTEL NEW YORK - Posizione 


dipana. 

FIRENZE - HOTEL MINERVA - Io ordine. Ogni moderno 
confort, incomparabile, tranquillissima posizione, prossima 
alla Stazione, al centro ed ai Garages, - Montuschi prop. 

GARDONE RIVIERA - HOTEL RIST. BAVIERA - 
All’approdo piroscafi . Grande terrazza sul vc (1 

Ermanno Steinmuller, prop. 

GENOVA - GRAND HOTEL BRISTOL (nuovo) - Via 
XX Settembre, 

GENOVA - GRAND HOTEL SAVOIA - Piazza Acquaverde, 

GENOVA. - IMPERIAL-ORIENTAL HOTEL - Portici XX 
Settembre, 30, - Il più raccomandabile degli Hétels Meublés, 

È } Luigi Pereno, nuovo prop, - Adolfo Gallo, direttore. 

È | LAUSANNE - HOTEL DU COMMERCE - P. Lomazzi, 

i] LUCERA (Foggia) - HOTEL REST. DE TROJA -. 

i I° ordine con tutto il comfort moderno. - V. De Troja, prop, 

| | MILANO - BERTOLINI’S HOTEL EUROPE + 1° ordine - 

Corso Vittorio Emanuele. 

; 





MILA NO - HOTEL PARCO - Via Principe Umberto, 29. 
Grande Albergo Ristorante completamente rinnovato ed 


ampliato. Confort moderno. Enrico Mascioni, prop, 0 





RIS Direzione € Redazione ; Touring, Via Monte Napoleone, 
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DA ALUTORITA 


dei denti, e dell' 





gr. 0,25 ciasc. L.2.- Scat, orig.da10ea 
Ital. Bi 










RACCOMANI 


ll potere antifolorifico delle CAPSULE di TRIGEMINA 3) esplica cons 
riamente sicuro e pronto. La Trigemina agisce nel modoil più 4Ccesso strao-dina- 
Hirecohto, come purein tutte le alfezionia efficace nei dolori dicapo 


retti. Non arreca mai disturbi successivi di forte intontimento, — Fj 
A A 0,25 nio, — Flac..orig. da. 


Westacre, | Lee William Henry. Kasr el Chick. Bracale Amedeo. 
————-r-_-rr_—_—1_ l_ _ "_—————___—_—_—__——————@—@—tt"—@—@—@t@#@t@—@—@—@——t@@—111n’ 
ALBERGHI RACCOMANDATI. 


ALASSIO - PALACE HOT, GIARDINO - Garage - Lilt, 0 MIEANO - HOTEL EXCELSIOR SUISSE - Rastrelli. 29. 


Centrale - Tranquillissimo - Confort moderno - Gargge 
ratis per soggiorno di 2giorni - Clementi-Negri, propr. 
YiCANO - Splendid HOTEL CORSO - Corso V.Em_15, 
, bligo di pasti. ne. 
NAESLI - HOTEL DE LONDRES. -- Posizione centrali 
sima, comfort moderno. Piazza Municipio, Veduta splen 
dida. Telefono in tutte le camere. A, Campione, prop 
NAPOLI - BERTOLINIS PALACE HOTEL. 
RIMINI - PALACE HOTEL - I° ordine - aperto tutto l’anno, 
ROMA. - BERTOLINI!S SPLENDID HOTEL - Co Umb.L 
ROMA - HOTEL TORDELLI - P.zza Cotonna, centr,, Mebblé 
SIENA - GRAND HOTEL ROYAL - I° ordine, . 
G. Bondente, dir. - L. Betti, prop 
TORINO - GRD.HOT. SUISSE TERMINUS - Staz, P: Nuova, 
TORINO - GRD. HOTEL LIGURE & d’ ANGLETERRE . 
Piazza Carlo Felice 9 di fronte alla Staz. Centrafe (lato 
parienze) - Casa di lusso che non ha i’eguale nella città 
agni, doccie, auto garage. - Prop. Soc. An. Stab. Ligure 
TORINO - GRAND HOTEL VENEZIA - Garage. 
VENEZIA - ALBERGO RIST. BONVECCHIATI - Prezzi 
modici. Massima cura dell’igiene - Prop. F.lli Scattola. 
VENEZIA - ALBERGO RISTORANTE GIORGIONE - 
ss, Apostoli » Luce - Termosifone -- Lavanderia con ste 
rilizzazione - L. 2 la stanza tutto compreso. 
VENEZIA - HOTEL TERMINUS - A sinistra uscendo dalla 
Stazione F. Ristorante anche per passanti. Prezzi modici. 
VERONA - GRAND HOTEL DE LONDRES & ROYAL 
DEUX TOURS - C. S. Anastasia - Io ord. - E. Ceresa, pr. 
VERONA - HOTEL MILANO . Via €, Cattaneo 12-14. bi 
PeNa aio de. alla Piazza V. E. - Nuova mod. costruz,- 
ni comiort - Auto garage - Tel. 5-20. F.Ili Tapparini. pr. 
VERONA ALBERGO. RIST. GABBIA D'ORO PE, y made 
olo Fiazza Erbe - Stanze da L, 2 e più. 
ZURIGO - GRAND HOTEL VICTORIA- Piazza della Staz 
- Casa di primo ordine per famiglie - Ristorante. 
A. Kummer-Wenger, propr. 


14 - Gerente: Luigi Scesa . 


———— 
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cias3, L,4 20 = Si trovano in tuttele 


NG — éiilano, Via Mario Paga 













ODOTACHYMETRE === Contatore Chilometrico === 


e Indicatore di Velocità Combinate 








NUOVO TIPO H. MODELLO 1914 


Quadrante ingrandito e inclinato 
Si rimette a 0 istantaneamente 


con Orologio a Carica di 8 Giorni 
Prezzo: L. 295 
PRIMO PREMIO DELL'AUTOMOBILE 


CLUB DI FRANCIA 





ofgo 


In venga: presso i principali Garages 
__—=-="e Negozianti d’ accessori 


se ite" RE BIELLA - MILANO" VONrORT 03 
CURA: PRIMAVERILE 


La stagione di primavera è l'epoca più propizia per le gure ricostituenti 
degli organismi deboli ed è pure la stagione meglio indicata per la cura ten- 
dente allo scopo di rafforzare i bulbi del pelo e facilitare lo sviluppo e la e ga 
vazione dei capelli e della barba, La migliore preparazione a questo scopo è 


CHININA- MIGONE 


PROFUMATA - INODORA OD AL PETROLIO. 
GUARDARSI DALLE CONTRAFFAZIONI ED IMITAZIONI CHE SE NON 


€ 


SONO DANNOSE, NON ARRECANO CERTAMENTE ALCUN SOLLIEVO 


— *-- 


L'Acqua CHININA-MIGONE preparata con sistema speciale e con 
materie di primissima qualità, possiede le migliori virtù terapeutiche le qudli 
soltanto sono un possente e tenace rigeneratore del sistema capillare. Essa 
è un liquido rinfrescante e limpido ed interamente composto di sostanze 
vegetali. Non cambia il colore dei capelli e ne impedisce la caduta prema- 
tura. Essa ha dato risultati immediati e soddisfacentissimi anche quando 
la caduta giornaliera dei capelli era fortissima. 

L'uso dell'Acqua CHININA-MIGONE è indicato in ispecial modo 
agli Automobilisti e Ciclisti, perchè evita ai capelli ed alla barba, 
il grave danno che ad essi causà la RETLEDEO polvere. 
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Si Senda da fac Farmacisti, Profumieri e Droghieri in flaconi da 
L. 2- e L. 3-, ed in bottiglie da L. 5.- L. 7.50, L. 12-. Per le spedizioni del 
| flacone da L. 2.-- aggiungere L 0.25, per le alfre L.-0.80.. 


Flacone, pe Deposito Generale da MIGONE & C. - MILANO - via Orefici Bottiglia da L.5.- 


L. 1.50 Pa Li 12.- 
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GRATIS A RICHIESTA 
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